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ОТ ДЕРЕВЯННЫХ ТЕЛЕЖЕК ДО РЕШЕНИЙ 
ДЛЯ ЭЛЕКТРОМОБИЛЬНОСТИ
История концерна Schaeffler неразрывно 
связана с небольшим баварским 
городом Херцогенаурах, в котором 
расположен старейший завод INA. 
Наш корреспондент побывал на этом 
предприятии – прогулялся по его цехам 
и посетил музей завода.

ЭРЛ МАКФЕРСОН: НЕ ТОЛЬКО СТОЙКИ
Автор этих строк нет-нет да и помянет 
героя сегодняшней статьи недобрым 
словом: когда машина клюет носом даже 
при довольно аккуратном торможении. 
Хотя разработанная им подвеска и не 
лишена недостатков (в том числе плохо 
противостоит  продольной раскачке), 
в наши дни она получила наибольшее 
распространение. Однако Эрл МакФерсон 
остался в истории не только благодаря 
качающимся свечам – они вообще 
появились как побочный продукт его 
разработок. Но обо всем по порядку…

ЖЕЛЕЗНОЕ РЕШЕНИЕ
Инженеры Ford в сотрудничестве 
с коллегами из Agility Robotics 
сконструировали легкого робота, 
двигающегося на двух нижних 
конечностях подобно человеку, успешно 
преодолевающего подъемы по лестнице, 
а также уклоны и спуски. Робот может 
нести груз до 18 килограммов и, что 
немаловажно, имеет беспроводную 
связь с мощным навигационным 
оборудованием...

ПРОМЫШЛЕННЫЙ СТАНДАРТ, 
А НЕ РЕМОНТНАЯ РАБОТА
В компании ZF разделяют политику защиты 
окружающей среды. Поэтому активно 
продвигают направление реконструкции 
автомобильных деталей и узлов. Это 
существенно экономит энергоресурсы и 
материалы. Компания восстанавливает 
широкий спектр автокомпонентов, 
входящих в системы рулевого управления, 
тормозов, в трансмиссию, а также 
гидротрансформаторы.

ПЕРЕКОСА ПРУЖИНЫ ДОПУСКАТЬ НЕЛЬЗЯ
Срыв клапана на работающем 
двигателе – одно из самых неприятных 
последствий «ремонта» клапанного 
механизма. Возникнуть этот казус 
может по причине ошибки сборки, 
а именно из-за перекоса клапанной 
пружины.

Íîâîñòè îò ïðîèçâîäèòåëåé àâòîçàï÷àñòåé, 
èíñòðóìåíòà è ðàñõîäíûõ ìàòåðèàëîâ

Èíôîðìàöèÿ î ïðîâîäèìûõ àêöèÿõ, ïðåçåíòàöèÿõ, ñåìèíàðàõ
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Компания ZF получила от 
BMW крупный заказ на изго-
товление своей усовершен-
ствованной восьмиступенча-
той автоматической коробки 
передач, в которую интег-

МИЛЛИАРДЫ НА КОРОБКУ

рирован электропривод. 
Сумма сделки оценивается в 
несколько десятков милли-
ардов евро.

Данный заказ будет реа-
лизовываться с 2022 года 

в течение нескольких лет. 
Точнее пока ничего сказать 
нельзя, но нужно иметь в 
виду, что трансмиссия может 
работать в автомобилях 
любого класса с продольным 
расположением двигателя, а 
также в гибридах.

Модернизированные 
АКПП будут делать в городе 
Саарбрюккене, на западе 
Германии. Впрочем, в планах 
концерна запустить их произ-
водство еще в США и Китае.

Генеральный директор 
ZF Вольф-Хеннинг Шайдер 
назвал заказ самым крупным 
коммерческим успехом в 
истории концерна. Высокая 
универсальность трансмис-
сии вызывает огромный 
интерес к ней со стороны 
автопроизводителей, и пред-
ставители ZF сейчас активно 
ведут переговоры с потенци-
альными клиентами.             

Первая партия автомобилей Lada Granta 
Cross отправлена в дилерские центры. Этот 
универсал с дорожным просветом в 19,8 сан-
тиметра ориентирован на потребителей, пред-
почитающих активный образ жизни, наполнен-
ный загородными путешествиями.

Облик модели благодаря икс-графике 
соответствует фамильным чертам и фирмен-
ному стилю. Однако в сравнении с автомоби-
лями бренда, не имеющими приставки Cross, 
эта модель характеризуется улучшенной прохо-
димостью. Помимо этого автомобиль получил 
оптимизированную аэродинамику кузова, эрго-
номичное расположение органов управления и 

КРОССОВАЯ ВЕРСИЯ GRANTA ПРИШЛА В САЛОНЫ

удобные сиденья. Инженеры повысили и раз-
гонную динамику, поработали над улучшением 
управляемости. Кузов универсала защищен пла-
стиковым обвесом. Колесные диски диаметром 
15 дюймов имеют крупные спицы. Базовая ком-
плектация модели предусматривает наличие 
климатической системы и рейлингов на крыше. 
В оформлении интерьера дизайнеры использо-
вали двухцветную гамму – основной серый тон 
здесь сочетается с оранжевыми деталями.

Потенциальным приобретателям Lada 
Granta Cross в дилерских центрах смогут пред-
ложить несколько вариантов комплектации 
автомобиля.         
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МОТОРЫ РОССИЙСКОЙ СБОРКИ – В ЯПОНИЮ
Совместное российско-японское предприятие «Мазда Соллерс» на заводе во 
Владивостоке (РФ) запустило серийное производство четырехцилиндровых 
двигателей Mazda SkyActiv-G. Продукция предназначена исключительно для 

отгрузки в Японию, на предприятия Mazda Motor Corporation.
Проектная мощность предприятия – 

50 тысяч двигателей в год. Пилотные партии 
продукции успешно прошли проверку с уча-
стием специалистов и инженеров автомоби-
лестроительной корпорации Mazda, в том 
числе и на территории Японии. Несколько 
моторов тестировались до полной выра-
ботки ресурса. В результате специализиро-
ванных испытаний продукция российского 
завода была признана соответствующей всем 
международным стандартам качества.

Производственная линия 
владивостокского завода имеет весь набор 
передового высокотехнологичного оборудо-
вания – от роботов до транспортных тележек 
с автономным управлением. На предприятии 
внедрена стандартизация ручных операций, 
не допускающая ошибок в комплектации и 
оплошностей в соединениях. Соответствие 
технологическому процессу отслеживается 
и электроникой. В случае нарушения после-
довательности сборки или отклонения тех-
нических параметров процесс останавлива-
ется автоматически и на монитор оператора 
выдается ошибка.

В структуре производственной линии при-
сутствуют и новейшие стенды динамических 
испытаний. На них воспроизводятся различ-
ные режимы работы моторов – от штатных 
до экстремальных.     

Спецверсия Life Style, 
например, поделилась с 
Classic и Optimum аудиосисте-
мой с четырьмя динамиками 
и поддержкой формата MP3, 

ПАТРИОТ СТАЛ БОГАЧЕ
Ряд опций модели «УАЗ-Патриот» спустился с 

более высоких уровней комплектации на нижние.

а также чехлом для запасного 
колеса с надписью Patriot. 
Кроме того, для версии 
«Классик» стала доступна 
парковочная система с датчи-

ками в заднем бампере и зву-
ковым предупреждением. Для 
«Оптимума» этот набор допол-
нен еще и датчиками в перед-
нем бампере. Обе версии 
можно заказать с пакетом, 
включающим в себя камеру 
заднего вида в совокупно-
сти с мультимедиа. Для всех 
уровней комплектации отныне 
доступны легкосплавные 
колесные диски «Футбол».     
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Открывшийся в апреле текущего года в Московской 
области завод «Мерседес-Бенц Мануфэкчуринг Рус» 
уже выпустил первые седаны Е-класса.

На производственной площадке в индустриальной 
зоне «Есипово» сейчас производят три модели –
Е 200, Е 200 4matic и Е 220 d 4matic. Все они оснащены 
9-ступенчатой автоматической коробкой передач. Дви-
гатели – бензиновый мощностью 
197 л. с. и дизельный, выдающий 194 л. с. Седаны биз-
нес-класса успешно прошли краш-тесты в Германии, и 
вскоре новые российские автомобили с респектабель-
ной немецкой родословной отправятся в дилерские 
центры.                                         

ПЕРВЫЕ РОССИЙСКИЕ Е-КЛАССА

В Алматы компания 
Orbis Auto открыла первый 
в Казахстане официальный 
дилерский центр Cadillac 
Almaty, представляющий 
именитые американские 
автомобильные бренды 
Cadillac и Chevrolet.

Здание, являющееся по 
существу торгово-техниче-
ским центром, было спро-

CADILLAC В ЦЕНТРЕ
ектировано и построено в 
соответствии со стандартами 
бренда Cadillac. Здесь будут 
не только продавать автомо-
били, но и обслуживать их, 
реализовывать оригинальные 
запасные части с собствен-
ного склада.

Площадь центра равна 
1312 квадратным метрам, из 
них шоуруму принадлежит 

430, остальное пространство 
занято офисными помеще-
ниями, сервисной зоной и 
складом. Присутствует здесь 
также мойка. На территории, 
прилегающей к зданию, 
находится автостоянка для 
клиентов. К предоставлению 
качественного сервиса готова 
команда, в которую вошли 
специалисты высокой квали-
фикации, прошедшие зару-
бежную подготовку.

На сегодня в 
предлагаемом ассортименте 
моделей официального 
дилерского центра при-
сутствуют Cadillac Escalade, 
Chevrolet Tahoe, Cadillac 
XT5, Chevrolet Traverse, 
Cadillac СT6 и Chevrolet 
Camaro. Казахстанский дилер 
реализует автомобили в 
рассрочку и по программе 
трейд-ин, а также через кре-
дитование банками-
партнерами. Корпоративные 
клиенты могут воспользо-
ваться лизинговыми про-
граммами. Открытие 
дилерского центра Cadillac в 
столице Казахстана намечено 
на конец 2020 года.              

Все 15 казах-
станских офици-
альных дилеров 
Nissan перешли 
на международ-

ную систему элек-
тронного трансгра-

ничного документо-
оборота. Это придаст деловому 
общению большую оперативность 
и оптимизирует расходы офисов.

Процесс перехода «с бумаги на 
цифру» стартовал в конце 2018 
года, причем преобразования 
лишь в двух казахстанских дилер-
ских центрах заняли полгода. 
Зато дальше дело пошло проще, 
и с апреля 2019 года в систему 
включились еще 13 официальных 
дилеров.

Теперь дилерам Nissan не 
нужно тратиться на услуги между-
народного сервиса доставки 
и можно серьезно сэкономить 
время на предоставлении отчетов 
в контролирующие органы 
как внутри страны, так и за ее 
пределами.           

«ЦИФРА»
ВМЕСТО БУМАГИ
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Бензиновые и дизельные моторы спортив-
ных кроссоверов Porsche Cayenne показали 
пригодность использования в них синтетиче-
ского моторного масла G-Energy, производи-
мого российской компанией «Газпромнефть 
– смазочные материалы».

Данный результат был получен в ходе 
испытаний масла G-Energy Service Line W 
5W-30, которое изготавливается по техноло-

PORSCHE CAYENNE гии Mid SAPS. Масло отличается пониженным 
содержанием сульфатной золы, фосфора и 
серы.

Тесты проводились на территории России 
в условиях реальной эксплуатации кроссо-
веров и начались еще в декабре 2018 года. 
К завершению испытаний масло отработало 
дистанцию в 10 000 км. Автомобили эксплу-
атировали его, динамично двигаясь в город-
ском и загородном режимах, после чего в 
лаборатории Международного испытатель-
ного центра по горюче-смазочным материа-
лам был проведен анализ. Продукт показал 
отличные защитные свойства, предотвраща-
ющие износ компонентов двигателя, а также 
устойчивость к окислению при воздействии 
высоких нагрузок.

Заместитель генерального директора 
по операционному маркетингу компании 
«Газпромнефть – смазочные материалы» 
Роман Кузьмин, резюмируя итоги испытаний, 
отметил, что продукция компании регулярно 
проходит стендовые, ходовые и лаборатор-
ные тесты. Суммируемые данные позволяют 
специалистам неустанно совершенствовать 
формулу масел и актуализировать их рабо-
чие характеристики в соответствии с требова-
ниями автопроизводителей.    

ДРУЖИТ С G-ENERGY

О запуске площадки, на 
которой будут производиться 
тракторы Lovol, недавно сооб-
щили специалисты «Агро-
машхолдинг KZ». Проект, 
запущенный в Костанае, осу-
ществляется в содружестве с 
одним из крупнейших про-
изводителей и экспортеров 
сельхозтехники КНР в рамках 
реализации соглашения о 
сотрудничестве.

В торжественной цере-
монии запуска линии при-
няли участие аким области 
Архимед Мухамбетов и пред-
ставители китайской делега-
ции. Глава областной адми-
нистрации в приветственном 
слове подчеркнул важность 
этого события. Он, в част-
ности, отметил, что сель-
скохозяйственные машины 
пользуются немалым спро-
сом в стране, и даже выска-
зался о планах экспортных 
поставок в Россию, Узбеки-
стан и Таджикистан, которые 
должны стартовать в 2020 
году. Из сотни тракторов, уже 
сошедших с конвейера, 
65 продано по лизинговой 
программе «КазАгроФинанс».

Проектные мощности 
линии предусматривают 
выпуск до трех тысяч машин 

КАЗАХСТАНСКО-КИТАЙСКИЕ ТРАКТОРЫ
в год. Тракторы мощностью 
от 35 до 130 лошадиных сил 
станут альтернативой продук-
ции белорусских заводов.

Партнеры из Китая готовы 
инвестировать в предприя-
тие до 3,6 млрд тенге, из этой 
суммы уже поступило 500 млн. 
Помимо этого в Поднебесной 

прошли обучение 90 специа-
листов костанайского завода. 
Компания Lovol входит в 
пятерку крупнейших миро-
вых производителей сельхоз-
техники, она поставляет свою 
продукцию в 50 стран, про-
изводя ежегодно до 70 000 
машин.    
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Сегодня Schaeffler предлагает технические 
решения для самых разных отраслей про-
мышленности и сфер жизни человека – от 
подшипников в стоматологических наконеч-
никах диаметром от 3 мм до сложных реше-
ний для аэрокосмической техники. Неверо-
ятно, но все началось с производства дере-
вянных лестниц и тележек…

Немного истории
У истоков создания семейного бизнеса, 

который, к слову сказать, и сегодня остается 
таковым, стояли два брата – Вильгельм и 
Георг Шэффлер. В 1939 году Вильгельм, эко-
номист по образованию, приобрел неболь-
шую ковровую фабрику, расположенную в 
городе Кетш (тогда это была Восточная Прус-
сия, ныне территория Польши). К участию в 

История концерна Schaeffler неразрывно связана с небольшим баварским городом 
Херцогенаурах, в котором расположен старейший завод INA. Наш корреспондент 
побывал на этом предприятии – прогулялся по его цехам и посетил музей завода.

бизнесе он пригласил своего младшего брата 
Георга, имевшего к тому времени техническое 
образование.

Во время Второй мировой войны предпри-
ятие было перемещено на запад Германии, 
в город Шварценхаммер. После окончания 
войны перечень выпускаемой продукции рас-
ширился простыми и необходимыми для того 
времени изделиями: деревянными стремян-
ками, лестницами, тележками для перевозки 
небольших грузов.

Постепенно растущие объемы производства 
вынудили братьев Шэффлер искать новое, 
более удобное для функционирования завода 
место. Так предприятие оказалось в городе 
Херцогенаурах, где им был предложен участок 
в 10 тыс. квадратных метров с собственной 

ОТ ДЕРЕВЯННЫХ 
ДО РЕШЕНИЙ ДЛЯ ЭЛЕКТРОМ
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ж/д станцией. Причем руководство города 
выдвинуло необычное условие: если через 
два года на предприятии будет задейство-
вано 200 местных жителей, то участок перей-
дет в собственность фирмы бесплатно. Через 
два года на заводе трудилось более 300 
жителей города. Сегодня на этом предприя-
тии работают 9500 человек, 3400 из которых 
задействованы непосредственно на произ-
водстве. Общая площадь завода составляет 
400 тыс. квадратных метров. Здесь располо-
жены административные здания, столовая на 
1500 мест, медицинский блок с необходи-
мым для оперативной диагностики и медпо-
мощи оборудованием, складские помеще-
ния, производственные цеха и… собственная 
пожарная часть.

В 1946 году на базе предприятия в Херцо-
генаурахе братья Шэффлер зарегистриро-
вали новую компанию – Industrie GmbH, 
которая начала заниматься обработкой 

В послевоенные годы на предприятии в 
Херцогенаурахе выпускались деревянные тележки.

Производили на предприятиях Schaeffl er 
и такие бытовые нагреватели.

В пятидесятых годах Schaeffl er
производил фотоаппараты.

Так к концу пятидесятых годов выглядело портфолио 
Schaeffl er в области производства подшипников.

ТЕЛЕЖЕК
МОБИЛЬНОСТИ
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предложил решение, позволившее произво-
дить более компактные игольчатые подшип-
ники, выдерживающие большие по срав-
нению с шарикоподшипниками нагрузки и 
имеющие увеличенный ресурс. Эта продук-
ция моментально снискала популярность у 
автопроизводителей того времени и оста-
лась востребованной по сей день – общий 
объем игольчатых подшипников, выпускае-
мых компанией Schaeffler, составляет сегодня 
порядка 550 млн штук в год.

В послевоенные годы повсеместно ощуща-
лась нехватка квалифицированных кадров. 
Тем более это касалось небольших городов, 
каким являлся Херцогенаурах. На предпри-
ятии INA эту проблему решали комплексно. 
Близ города компания построила более 1000 
квартир для своих сотрудников, а неда-
леко от завода был организован собствен-
ный детский сад, позволивший задейство-
вать на производстве женщин. Кроме этого, 
завод располагал собственным автобусным 
парком, обеспечивающим доставку работни-
ков из близлежащих населенных пунктов. 

Другим, не менее эффективным реше-
нием, повлиявшим на дальнейший рост 
предприятия и компании в целом, была вве-
денная в 1951 году программа обучения 
сотрудников для нужд собственного произ-
водства. В Германии и по сей день действует 
дуальное профессиональное образование, 
занимающее около трех с половиной лет. 
При этом три четверти этого времени обуча-
ющийся проводит на производстве, а одну 
четвертую часть времени занимают теорети-
ческие занятия в специальных учебных заве-
дениях. По окончании процесса обучения 
ученик сдает государственные экзамены и 
получает квалификацию рабочего, позволя-
ющую трудиться на производстве. 

На заводе INA в Херцогенаурахе для обу-
чения сотрудников создан специальный 
центр. Ученики попадают сюда в возрасте 
от 15 до 20 лет, в зависимости от выбран-
ной программы обучения. В центре рабо-
тает квалифицированный преподаватель-
ский состав, дающий знания по 9 различным 
специальностям, востребованным на произ-
водстве. Первые 18 месяцев учащиеся полу-
чают базовые знания, включающие умения 
обрабатывать металлы, работать с механиче-
ским и полуавтоматическим инструментом. 
Для этих целей в центре оборудован специ-
альный класс, оснащенный всем необходи-
мым. Далее ученики переходят к практике в 
цехах, где мастера знакомят их с производ-
ственными процессами. Затем в зависимости 
от выбранной профессии ученик получает 
специализацию – учится работать со стан-
ками, создавать программы для компьюте-
ризированных токарных станков, тестировать 
материалы и т. д. По окончании обучения все 
сдают государственные экзамены и выпол-
няют практическое задание. 

Отдельно стоит сказать о научно-иссле-
довательском центре завода. Он располо-
жен в административном корпусе и включает 

металлических изделий, ее логотипом послу-
жило сочетание трех букв – INA (аббревиа-
тура Industrie-Nadellager – «Промышленные 
игольчатые роликоподшипники»). Под этим 
брендом немного позже была представлена 
инновационная для того времени разработка 
– сепаратор для игольчатых подшипников. 
Такие подшипники производились и ранее, 
но имели иную, менее прочную конструкцию: 
прилегающие друг к другу тела качения пере-
гревались на повышенных оборотах и деталь 
быстро выходила из строя. Георг Шэффлер 

Процесс тестирования подшипника, используемого 
в конструкции ветряного электрогенератора.

Испытательный стенд для подшипников, 
устанавливаемых в ж/д транспорт.

Тестовый участок. 
Замеряется уровень шума подвески автомобиля.
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несколько департаментов, часть из которых 
занимается исключительно конструктор-
ской работой. Часть специалистов задейство-
вана в процессе тестирования продукции. 
Для этого в помещениях технического центра 
установлено сложное оборудование, стенды 
для тестирования, в том числе те, которые 
измеряют продолжительность жизненного 
цикла детали, имитируя условия реальной 
эксплуатации. 

Производство
Заводы концерна Schaeffler традиционно 

занимают сильные позиции в сфере горячей 
и холодной обработки металлов. Сильной 
стороной компании называют и собствен-
ное подразделение по разработке оснастки 
производственных линий, в котором заняты 
порядка 2000 инженеров. 

Ежемесячно завод INA в Херцогенаурахе 
использует примерно 5000 тонн стали. 
Поставщиками этого сырья являются в 
основном европейские компании. Часть 
компонентов для производимых запчастей 
изготавливается из стального прута методом 
холодного прессования. На других заводах 
компании используется в том числе и способ 
горячей ковки металла. Требуется всего 
пять ударов пресса, чтобы из небольшого 
отрезка стальной проволоки получился, 
например, корпус фиксатора для коробки 
передач. Этот способ позволяет избежать 
отходов и получить готовую деталь с тем 
же весом, что и первоначальная заготовка. 
Помимо прута в качестве сырья исполь-
зуется и листовая сталь разной толщины. 
Штампование позволяет производить над 
заготовкой до 11 различных операций. 

Каждое действие на конвейере, даже 
если речь идет о работе массивного пресса 
мощностью 450 тонн, контролируется элек-
троникой. Регламентируются усилие, время 
и скорость нажима, своевременное пере-
мещение заготовки по конвейеру. В про-
изводственном процессе многокомпонент-
ных запчастей помимо мощных прессов и 
матриц неизменно задействовано сложное 
роботизированное оборудование, произ-
водящее сборку компонентов. В этом про-
цессе иногда используются детали, произ-
веденные на других заводах компании или 
закупленные у сторонних поставщиков. Это 
тела качения для подшипников, резиновые 
изделия, уплотнители и пластиковые ком-
поненты. Качество готовой детали строго 
отслеживает электроника посредством раз-
личных лазеров и датчиков и электронных 
весов, а некоторые запчасти перед упаков-
кой проверяются поштучно вручную.

Увидели мы на заводе и токарные станки. 
С их помощью изготавливаются различные 
шкивы и муфты. Это полностью автоматизи-
рованное оборудование, позволяющее обра-
батывать заготовку в нескольких плоскостях 
за один цикл, автоматически меняя оснастку. 
Управляется такой станок с помощью заранее 
написанной компьютерной программы.

Часть деталей после штампования 

Процесс холодного штампования детали.

Процесс установки 
игольчатых тел качения в подшипник.

РЕПОРТАЖ

Процесс закалки внешнего кольца подшипника.
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в транспортировочную тару и перемещаются 
на следующий этап обработки. 

Предприятия концерна Schaeffler исполь-
зуют собственную систему автоматиза-
ции производства. Она позволяет плани-
ровать объемы и закупать в необходимом 
количестве сырье, отслеживая выполнение 
заказа на каждом этапе. Заявки на неболь-
шие партии продукции перед размещением в 
производство обрабатываются отделом пла-
нирования. Более крупные заказы от автомо-
бильных компаний (для конвейерных нужд) 
поступают в систему автоматически.

Отслеживается системно и работа пер-
сонала. Степенью квалификации сотруд-
ника определяется его допуск к тем или иным 
станкам, к различным участкам производ-
ства. Повышение квалификации происходит 
регулярно на базе учебного центра, о кото-
ром мы упомянули ранее. Чем выше квали-
фикация, тем выше оплата труда.

Около 12 лет назад в Schaeffler разрабо-
тали и внедрили программу, согласно кото-
рой оптимизировались производственные 
процессы, за счет лучшего планирования и 
уменьшения количества рекламаций снизи-
лась затратная часть. Эта программа вклю-
чает в себя множество стандартов, единых 
для заводов концерна Schaeffler по всему 
миру. Ее частью являются ежедневные утрен-
ние совещания, обязательные для всех руко-
водителей производственных участков. На 
таких «летучках» обсуждаются актуальные 
задачи, консолидируются данные, получен-
ные в ходе ежедневной инспекции производ-
ства. Такой подход, по мнению представите-
лей завода, позволяет оперативно реагиро-
вать на поставленные задачи.

Глобальная компания
Сегодня концерн Schaeffler официально 

представлен в 170 странах мира, а в брендо-
вом портфеле компании значатся торговые 
марки INA, FAG и LuK. 

Стратегически работа компании планиру-
ется по четырем регионам – Европа (вклю-
чая Индию), Америка (Северная, Централь-
ная и Латинская), Азиатско-Тихоокеанский 
регион и Китай. Основополагающий принцип 
планирования – производить запчасти мак-
симально близко к рынку сбыта. Примерно 
80–90% потребности рынков разных стран 
покрывается локальным производством. 
Всего же по всему миру насчитывается 73 
завода, принадлежащих концерну Schaeffler, 
перерабатывающих более миллиона тонн 
стали в год. Кроме этого, Schaeffler распо-
лагает 18 научно-исследовательскими цен-
трами, 10 из которых расположены в Европе 
и еще 5 – в Америке. Общее количество 
сотрудников компании составляет сегодня 
около 93 тыс. человек.

70% от общего объема производимой 
продукции занимают автомобильные ком-
поненты и запчасти, 30% – индустриальный 
сектор. Продукция компании используется в 
самых разных отраслях – при производстве 
промышленных станков, инструмента, типо-

перемещается в специальных контейнерах 
в цех закаливания, где работают 12 печей, 
оснащенных мощными турбинами. Пред-
варительно детали проходят через участок 
автоматической мойки, где их очищают от 
остатков стружки и масла. Затем их поме-
щают на огнестойкую ленту, ведущую в зону 
нагрева с температурой 850–900 °С. Разным 
деталям требуется своя глубина закалки, а 
значит, и определенное время прогрева – от 
15 минут до 3 часов. После того, как деталь 
прокалится, ее охлаждают в масляной ванне 
– от правильности этой процедуры зависит 
прочность металла. При охлаждении исполь-
зуется техническое масло, подогретое до тем-
пературы 80 °С. Далее детали укладываются 

Требуется всего несколько ударов пресса, 
чтобы из куска металлического стержня получилась 
готовая деталь.

Методом штампования и вытягивания из листового 
металла производятся сепараторы и внешняя 
обойма для игольчатых подшипников.
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графских машин, ветряных установок, 
кранов, поездов, сельскохозяйственных агре-
гатов и т. д. К слову, самый большой под-
шипник диаметром 4 метра, выпущенный 
компанией, установлен в известном лондон-
ском колесе обозрения.

В автомобильном секторе доля конвей-
ерных поставок компании составляет около 
80–85%. Остальное производится для вто-
ричного рынка. По словам представите-
лей Schaeffler, эта цифра в последнее время 
меняется, и доля вторичного рынка активно 
растет. Стоит отметить, что на сегодняшний 
день подразделение Automotive Aftermarket 
концерна Schaeffler предлагает большое 
количество готовых решений для постпро-
дажного обслуживания автомобилей, вклю-
чая ремонтные комплекты для двигателя, 
трансмиссии и ходовой части, охватывая 
пассажирские автомобили, легкую и тяжелую 
коммерческую технику.

По мнению специалистов компании, в 
условиях ужесточающихся экологических 
требований в ближайшем будущем на миро-
вом рынке ожидается значительный рост 
производства гибридов и полностью элек-
трических машин, которые имеют отлич-
ные от автомобилей с традиционным ДВС 
узлы и агрегаты и требуют других запчастей 
и знаний при постпродажном обслужива-
нии. Именно поэтому направление экологи-
чески чистого транспорта и его цифровиза-
ции в концерне Schaeffler выделили в отдель-
ный департамент, который в последнее 
время активно развивается. Здесь ведется 
разработка запчастей из легких и экологич-
ных материалов, создаются отдельные узлы, 
управляемые электроникой, активно раз-
рабатываются технологии, позволяющие 
уменьшить влияние автомобиля на окружаю-
щую среду, сделать вождение комфортным и 
безопасным. 

Одной из ярких технологических разрабо-
ток последнего времени стал электронно-
управляемый стабилизатор поперечной 
устойчивости, устанавливаемый серийно на 

автомобиль Bentley Bentayga. Отличитель-
ной особенностью этого узла является то, что 
помимо компенсации кренов автомобиля его 
рекуперативная часть собирает производи-
мую колебаниями подвески энергию и пере-
дает ее 48-вольтовому аккумулятору, кото-
рый в свою очередь питает одну из бортовых 
электрических цепей. 

Резюмируя вышесказанное, хочется отме-
тить, что Schaeffler – одна из тех европейских 
компаний автомобильного сектора, кото-
рые одновременно являются и разработчи-
ками технических решений, и производите-
лями. Компания поставляет часть производи-
мых запчастей на конвейеры автосборочных 
предприятий, часть таких же запчастей – 
на рынок постпродажного обслуживания. 
Открывая коробку с логотипом INA, FAG или 
LuK, потребитель может быть уверен в том, 
что перед ним запчасть оригинального каче-
ства, произведенная в соответствии с еди-
ными для всех заводов концерна Schaeffler 
стандартами качества.                   

Подшипник FAG, установленный 
на колесе обозрения в Лондоне.

РЕПОРТАЖ
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Автор этих строк нет-нет да и помянет героя сегодняшней статьи 
недобрым словом: когда машина клюет носом даже при довольно 

аккуратном торможении. Хотя разработанная им подвеска 
и не лишена недостатков (в том числе плохо противостоит  

продольной раскачке), в наши дни она получила наибольшее 
распространение. Однако Эрл МакФерсон остался в истории не 
только благодаря качающимся свечам – они вообще появились 
как побочный продукт его разработок. Но обо всем по порядку…

ЭРЛ МАКФЕРСОН: 
НЕ ТОЛЬКО СТОЙКИ

Эрл Стил МакФерсон 
родился 6 июля 1891 года в 
пригороде Чикаго под назва-
нием Хайленд Парк. Окон-
чив университет штата Илли-
нойс в 1915-м, он поступил 
на работу в небольшую авто-
мобилестроительную ком-
панию Chalmers. Через два 
года США присоединились 
к Первой мировой войне, и 
Эрл МакФерсон был призван 
в армию. От ужасов пере-
довой квалифицированный 
специалист был избавлен: он 
служил в инженерном кор-
пусе американской авиации. 
В 1919-м МакФерсон вер-
нулся домой и устроился в 
компанию Liberty. Вероятно, 
ничего существенного он 
там сделать не успел. Фирма 
дышала на ладан и через 
четыре года прекратила 
существование. МакФерсон 
же перебрался в более 
респектабельный Hupmobile.

Сведения о работе Эрла 
МакФерсона в «Хапмобиле» 

также скудны. В архивах 
сохранилось упоминание, 
что в 1928 году он в составе 
группы из трех инженеров 
выступил с инициативой 
укрепления рамы попереч-
ными балками в области 
силового агрегата в качестве 
временной меры до окон-
чания разработки Х-образ-
ной рамы. Этот малозначи-
тельный на первый взгляд 
эпизод тем не менее «рас-
крывает» специализацию 
Эрла МакФерсона: в основ-
ном он работал над силовой 
структурой кузова, и это 
наше предположение в 
дальнейшем будет только 
подтверждаться.

На Hupmobile МакФерсон 
проработал 11 лет – пока 
предприятие остава-
лось жизнеспособным. 
Дела пошли под гору еще 
до наступления Великой 
депрессии: в середине бла-
гополучных 20-х Hupmobile 
совершил ошибку, начав 
переориентацию произ-
водства с доступных моде-
лей на премиальные. Сто- OPEL OLYMPIA - 1935 г. в.

имость разработки каждой 
отдельной модели при этом 
выросла, а преимущества 
массового производства, 
наоборот, были потеряны.

В 34-м МакФерсон при-
нимает предложение 
General Motors. Депрес-
сия в экономике затягива-
лась, и лидер индустрии все-
рьез задумался о создании 
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современного аналога 
«Форда-Т», и для проек-
тирования будущего ком-
пакта образовали отдель-
ную группу. Вот ее-то Эрл 
МакФерсон и возглавил. 
Вскоре группу переподчи-
нили отделению Chevrolet, 
но к появлению нового аме-
риканского компакта это 
не привело. Наработки 
по несущему кузову были 
использованы в Европе, 
где GM в те годы выпу-
стил первые безрамные 
автомобили в Германии 
(Opel Olympia) и Британии 
(Vauxhall 10-4).

В конце 30-х Эрл 
МакФерсон занимал пост 
главного инженера отдела 
легковых авто и легких гру-
зовиков Chevrolet. Вторая 
мировая война на время 
прервала работы над граж-
данской продукцией. В 
1945-м, ожидая повторе-
ния экономической рецес-
сии, руководство GM вос-
кресило проект ком-
пакта и вновь поставило 
МакФерсона во главе.

Машина, известная как 
Chevrolet Cadet, должна 
была приносить прибыль 
при отпускной цене не выше 
1000 долларов и при этом с 
точки зрения потребитель-
ских свойств не сильно усту-
пать обычным полнораз-
мерным Chevrolet. Задача 
традиционными средствами 
не решалась.

Компактные размеры 
заставляли искать пути мак-
симизации внутреннего 

CHEVROLET CADET - 1945 г. в.

пространства, а маломощный 
мотор (2,2 литра, 65 сил) 
требовал сокращения веса. 
Для последнего пригодился 
опыт работ по несущим кузо-
вам: с рамой Cadet выби-
вался бы из заложенных в 
техзадании ограничений.

МакФерсон правильно 
рассудил, что заднемотор-
ная компоновка, которой в 
те годы прочили большое 
будущее, неспособна дать 
необходимой устойчивости 
и управляемости. Передне-

приводная компоновка, в 
свою очередь, отвергалась 
по соображениям стоимо-
сти, так что остановились на 
«классике». Но тогда тре-
бовалось уменьшить транс-
миссионный туннель в полу. 
Для этого МакФерсон упря-
тал КПП под передние сиде-
нья, соединив коробку с 
картером сцепления полой 
трансмиссионной трубой, 
на конце которой поста-
вил шарнир равных угловых 
скоростей. Такой же трубой 

Текст: Серик Туленов, фотоматериал производителей
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коробка соединялась и с 
картером главной передачи. 

Двигатель был снабжен 
двумя небольшими махови-
ками – по одному на каждом 
конце коленвала. Это позво-
лило установить мотор с 
большим наклоном назад и 
положить трансмиссионный 
вал еще ниже. 

На увеличение внутрен-
него пространства работали 
и колеса 12-дюймового диа-
метра, максимально раз-
несенные по углам кузова. 
Аналогичный подход при-
менит позже Алек Иссигонис 
– автор знаменитых бри-
танских компактов. Малый 
диаметр колес позволил 
отказаться от полноценных 
арок на кузове (простран-
ства внутри хватало для 
поворота), отчего машина 
выглядела очень даже футу-
ристично.

Оставалось добиться 
хорошей управляемости. 

Независимые подвески 
только начали проникать 
в сектора массовых моде-
лей и часто действительно 
стоили недешево. Бухгалтеры 
GM были против. Но Эрл 
МакФерсон заявил, что сде-
лает недорогую подвеску, 
которая работала бы лучше 
имевшихся схем на про-
дольных рычагах. Он объ-
единил трубчатый аморти-
затор и пружину в единую 
стойку, которая также играла 
роль направляющей, зада-
ющей траекторию движения 
колеса, а в передней подве-
ске – и оси поворота. Реше-
ние действительно вышло 
технологичным и относи-
тельно дешевым. Стойки 
МакФерсона поставили как 
спереди, так и сзади. На 
испытаниях Cadet управлялся 
лучше современных ему 
«Кадиллаков». Однако бух-
галтеры не сдавались и заста-
вили заменить стойки сзади 

однолистовыми рессорами.
Вероятно, даже в таком 

виде машина была бы 
хороша. Но пессимистич-
ные прогнозы не оправдыва-
лись. Американцы сметали 
из салонов даже подрету-
шированные «Шеви» дово-
енной разработки. И в этих 
условиях продажи 300 тысяч 
«Кадетов» в год, необходи-
мые для окупаемости про-
екта, выглядели утопией.

В мае 47-го проект свер-
нули. Эрл МакФерсон затаил 
обиду и принял первое же 
предложение конкурентов – 
от «Форда». Здесь конструк-
тора оценили высоко и дали 
возможность реализовать 
некоторые инновации, опро-
бованные на «Кадете». В том 
числе и свечную подвеску. 

В некоторых источни-
ках ошибочно утвержда-
ется, что первым «Фордом» 
с подвеской МакФерсона 
стала французская модель 
Vedette. Но машина дебю-
тировала осенью 48-го, и к 
моменту прихода МакФер-
сона ее конструкция была 
закрыта для изменений. Под-
веску с качающимися стой-
ками получило второе поко-
ление Vedette (1954), кото-
рое уже вышло в свет под 
маркой Simca после продажи 
этой фирме французского 
отделения Ford Motor. А 
вот действительно первым 
«Фордом» с подвеской Мак-
Ферсона стал британский 
Consul и его 6-цилиндровый 
«брат» Zephyr, производство 
которых стартовало в начале 
51-го. 

В 1952 году Эрл 
МакФерсон становится 
вице-президентом Ford 
Motor по разработке – после 
того как под его началом 
успешно спроектировали 
и реализовали  шаровые 
опоры для нового поколения 
«Линкольнов».

Завершающий этап 
карьеры МакФерсона вышел 
смазанным. Известный как 
эксперт в том, что касается 
несущих кузовов, он пред-
ложил отказаться от рамы 
на следующем поколении 
Lincoln, запланированном на 
1958 год. Это позволило бы 
наладить их производство 
на одном заводе с Ford 

FORD CONSUL MK - 1951 г. в.
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LINCOLN CONTINENTAL MARK III - 1958 г. в.

FORD THUNDERBIRD HARDTOP COUPE - 1958 г. в.

Thunderbird, который, по 
замыслу стратегов компа-
нии, с того же года стано-
вился четырехместным и 
переходил на безрамный 
кузов. 

Но все пошло не так. 
В отличие от Thunderbird, 
«Линкольны» в основном 
были четырехдверными. 
Хуже того, по моде тех лет, 
ради создания динамич-
ного облика у них не было 
средней стойки. И это при 
длине под шесть метров. 
Рама еще как-то обе-
спечивала приемлемую 
жесткость, а вот унитарная 
конструкция – уже нет. 
Первый опытный образец 

буквально «сложился» при 
попадании в дорожную яму. 
Не беда – подумали инже-
неры МакФерсона и усилили 
кузов двумя центнерами 
балок. Таким образом, несу-
щие кузова «Линкольнов» 
58-го года оказались даже 
тяжелее рамных предыдущего 
поколения. Идея оказалась 
в изрядной степени дискре-
дитирована. Продажи марки 
просели, в том числе из-за 
вычурного дизайна, но и 
лишний «жир» тоже сыграл 
роль.

В том же 58-м году 
Эрл МакФерсон по состо-
янию здоровья покинул 
компанию и через два года 

скончался. Из всех его 
достижений по-настоящему 
изменило автомобильную 
индустрию то, которое 
сам конструктор едва ли 
считал главным. Одно 
из основных достоинств 
подвески МакФерсона – 
группировка по вертикали 
– спустя годы после смерти 
изобретателя станет 
причиной ее широчайшего 
распространения среди 
переднеприводных машин 
с соосной компоновкой 
двигателя и КПП, так как 
для подобного размещения 
агрегатов будет хватать 
места даже под капотами 
супермини.              

ПЕРСОНАЛИИ
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Именно поэтому уже в 
13 странах мира работает 
система предупреждения 
водителя о выезде на полосу 
встречного движения. В той 
же Германии радиовеща-
тельные компании с начала 
2018 года стали оповещать 
водителей о встречной 
угрозе, а компания Bosch 
разработала примерно пол-
тора десятка приложе-
ний для навигации, потоко-
вого вещания и радио, пре-
достерегающих о движении 
по встречной полосе. Этим 
сервисом в Европе охва-
чено несколько миллионов 
человек.

ВСТРЕЧНАЯ ПОЛОСА

Когда мы представляем 
автомобиль, несущийся 

навстречу по полосе 
нашего движения, это 

кажется нам кошмаром, 
грозящим фатальными 

трагичными послед-
ствиями. Не менее 

страшной эта ситуа-
ция видится и специа-
листам, которые еще и 
со статистикой хорошо 
знакомы. В компании 

Bosch, например, знают, 
что даже в дисципли-
нированной Германии 
ежедневно на встреч-
ную полосу выезжают 
около пяти автомоби-

лей. В год цифра вырас-
тает до двух тысяч. 

И с этим нужно что-то 
делать…НЕ ДЛЯ ВСТРЕЧ

Самой передовой разра-
боткой Bosch в обозначен-
ном направлении на сегод-
няшний день является облач-
ный программный модуль, 
интегрируемый в инфор-
мационно-развлекатель-
ную систему автомобиля. 
Несколько тысяч строк про-
граммного кода спасают 
человеческие жизни, преду-
преждая водителей о выезде 
на полосу встречного дви-
жения и оповещая о тех, кто 
нарушил запрет.

Цифровой ангел-храни-
тель интегрирован, напри-
мер, в приложение для 
GPS-навигации Karta, кото-

рым ежедневно пользуются 
около миллиона человек в 
140 странах мира. Еще одно 
приложение, но уже для 
радио и потокового веща-
ния, от компании bigFM, 
насчитывает свыше 500 
тысяч пользователей. К этой 
инициативе, обеспечиваю-
щей безопасность на дороге, 
подключаются и разработ-
чики мобильных прило-
жений, такие как Calimoto, 
Focus Online и V-Navi.

Любой водитель, авто-
мобиль которого подклю-
чен к облачной функции, 
ошибочно принявший съезд 
с трассы за выезд с нее, 
получает соответствующее 
push-уведомление. Преду-
преждение об опасности 
получают и те автомобили-
сты, которые находятся поб-
лизости от выехавшего на 
встречку.

Специалисты убеждены: 
чем больше взаимосвязан-
ных машин будет на дороге, 
тем плотнее и неуязвимее 
станет сеть безопасности. 
Поэтому Bosch намерен и 
впредь активно интегриро-
вать свой новый програм-
мный модуль в инфор-
мационно-развлекатель-
ные системы автомобилей в 
тесном содружестве с авто-
производителями.             
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ЭКОЛОГИ ДАВЯТ НА ИНЖЕНЕРОВ, 
А ТЕ – НА ДВИГАТЕЛЬ
В середине мая компания Delphi Technologies 
представила на Венском моторном симпозиуме 
– 2019 систему прямого впрыска топлива (GDi), 
работающую под давлением более 500 бар.

Наращивание давления 
содействует снижению 
выбросов в выхлопных 
газах и экономит топливо. 
По отношению к системе с 
давлением в 350 бар нова-
ция Delphi сокращает эмис-
сии вполовину, причем без 
каких-либо дорогостоящих 
модификаций двигателя. 
Это решение, по большому 
счету, направлено в буду-
щее, которое обещает еще 
более строгие требования к 
экологическим стандартам 
транспортных средств. Как 
ожидается, система 500+ 
бар будет использоваться с 
2022 года.

Инженерам компании 
удалось нарастить давле-
ние без увеличения нагру-
зок на привод насоса от 
распредвала. Они пере-
работали такие компо-

ненты топливной системы, 
как инжекторы Multec 16 и 
насосы, установили кованую 
направляющую, а также раз-
работали соответствующую 
систему управления двигате-
лем и программное обеспе-
чение. Можно сказать, что 
физические изменения оказа-
лись минимальными и позво-
ляют уложиться в существую-
щие параметры уже выпуска-
ющихся двигателей.

Еще одним интересным 
проектом, продемонстриро-
ванным в столице Австрии 
Delphi Technologies в соавтор-
стве с Westport Fuel Systems, 
стала система прямого впры-
ска высокого давления 
Westport HPDI 2.0TM, пред-
назначенная для тяжелых 
грузовиков. Суть разра-
ботки заключается в симби-
озе дизельной топливной 

системы с системой, пода-
ющей в двигатель природ-
ный газ. Изменения здесь 
предвидятся также мини-
мальные, зато благодаря 
им будет осуществляться 
впрыск небольшого коли-
чества дизельного топлива 
с последующим более круп-
ным основным впрыском 
природного газа через новую 
концентрическую игольчатую 
форсунку Westport. Это 
решение позволит 
сократить вредные 
выбросы в среднем 
до 20% от существу-
ющих. По мнению 
специалистов Delphi 
Technologies, сжигание 
природного газа в 
дизельном цикле 
сможет обеспечить дви-
гателям грузовиков тре-
буемую мощность и 
оптимизирует процесс 
сгорания топлива.        ива.    

ор-
, 

ы-

-

-

Альянс планирует внедрить 
в автомобили сервисы, кото-
рые в случае аварии будут в 
реальном времени информи-
ровать скорую медицинскую 
помощь и клиники о состо-
янии пострадавших в ДТП. 
Электроника через сложные 
алгоритмы удаленно сможет 
сообщать медикам о харак-
тере и тяжести травм, о физио-
логических параметрах пас-
сажиров. Это существенно 
облегчит и ускорит подготовку 
спасателей, как выезжающих 
на место аварии, так и нахо-
дящихся в стационаре, ведь 
они заранее будут знать, с чем 
им придется работать, какие 
специалисты, материалы, 
медикаменты и инструмента-
рий понадобятся для оказа-

ПЕРВЫЙ ДИАГНОЗ ПОСТАВИТ АВТОМОБИЛЬ

ния эффективной помощи. 
Разработчики информацион-
ной системы сообщают, что 
данные в экстренные службы 
будут доставляться в течение 
семи секунд после аварии.

Помимо непосредственного 
функционала у нового сервиса 
будет и косвенная задача – на 
основе реальных происшествий 
накапливать базу данных об 
уязвимости транспортных 
средств. Затем эти данные 
Hyundai планирует использовать 
для совершенствования средств 
активной и пассивной безопас-
ности автомобилей.                    

и-
е-

с 
 

Hyundai Motor Company заявила о начале сотрудниче-
ства с израильской стартап-компанией MDGo, занима-
ющейся разработками в сфере искусственного интел-

лекта, задействованного в медицине.

ТЕХНОЛОГИИ
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Пред-
ставленная 

система сулит 
экономию топлива 

около 0,4 литра на 
100 км и сокращение выбро-
сов углерода в атмосферу. 
Разработчики стремились 
к тому, чтобы предоставить 
клиентам тот тип мобильно-
сти, который наиболее вос-
требован на каждом кон-
кретном рынке.

Новый 48-вольтовый 
мягкий гибридный привод 
агрегатируется с 1,5-литро-
вым бензиновым двигате-
лем TSI EVO. От 48-вольто-
вой системы питается стар-
товый генератор, который в 
процессе рекуперации энер-
гии работает как генератор 
переменного тока. Восста-
новленная электроэнергия 
поступает в 48-вольтовую 
литийионную батарею, рас-
положенную под сиденьем 

переднего пассажира. Взаи-
модействие 48-вольтовой 
сети с остальной электрикой 
автомобиля осуществляется 
преобразователем постоян-
ного тока, преобразующим 
48 вольт в 12.

Между тем в Volkswagen 
считают, что наибо-
лее эффективным спосо-
бом сокращения выбро-
сов CO2 является расшире-
ние парка аккумуляторных 
электромобилей. Основ-
ная высоковольтная батарея 
для экономии места уста-
навливается в днище такой 
машины, компактный элек-
тропривод может распола-
гаться как на передней, так 
и на задней оси, стандарт-
ная система CCS служит для 
быстрой зарядки, а опе-
рационная система vw.OS 
может использоваться для 
создания новых сервисов 
мобильности и работы вспо-

могательных систем. Под 
торговой маркой IQ.Drive 
в Volkswagen уже сейчас 
предлагается широкий 
спектр систем помощи води-
телю, контролирующих авто-
мобиль на все 360 градусов.

В модульной платформе 
для электромобиля исполь-
зуется синхронный двигатель 
с постоянными магнитами, 
который характеризуется 
высокой удельной мощно-
стью и эффективностью, а 
также стабильной произ-
водительностью в широ-
ком диапазоне скоростей. 
Первое транспортное сред-
ство, которое будет серийно 
выпускаться на платформе 
MEB, – это ID.3. По прогно-
зам разработчиков модели, 
этот электромобиль будет 
иметь запас автономного 
хода от 330 до 550 км, а 
максимальная скорость 
составит 160 км/ч.              

ÓÂÅÐÅÍÍÎ ØÀÃÀÅÒ Â ÁÓÄÓÙÅÅ
Volkswagen показал на 40-м Международном венском 
автомобильном симпозиуме систему так называемого 
мягкого гибрида (mHEV). Инновационная 48-вольтная 

система привода и платформа, разработанные 
инженерами, послужат основой для дальнейшего 
развития технологий автоматического вождения.VW

си
эконо

около 0
100 км и сок
сов углерод

работчи
то

 Угловые радары
 Камера кругового обзора
 Фронтальный лазерный радар
 Радар дальнего действия
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В конструкции муфты 
пятого поколения инженеры 
применили центробежный 
насос, заменивший акку-
мулятор, фильтр и клапан, 
регулирующий давление, 
которые были в муфте пре-
дыдущего поколения.

Как известно, в пол-
ноприводной муфте 
BorgWarner присутствует 
гидропривод, создающий 
через рабочий поршень дав-
ление переменной вели-
чины на пакет сцепления. 
С контролем рабочего дав-
ления напрямую связана 
точность передачи крутя-
щего момента.

Благодаря усовершен-
ствованию конструкции 

МУФТА ПЯТОГО ПОКОЛЕНИЯ ЛЕГЧЕ,

муфта стала легче и компакт-
нее. Кроме того, инженеры 
усовершенствовали в ней 
электронное управление. Бла-
годаря этому уровень масла в 
системе активно контролиру-

в-

-

годаря э у ур
системе активно контролиру-

НО ЭФФЕКТИВНЕЕ
Компания BorgWarner недавно представила пятую 

генерацию полноприводной муфты, предназна-
ченной для некоторых моделей BMW с системой 

XDrive, а также MINI – Countryman и Clubman.

ется, внутренние потери све-
дены к минимуму.

Пользователям приме-
ненные в новой муфте реше-
ния сулят повышение тяги, 
быстрые отклики на педаль 
газа, стабильное и точное 
управление автомобилем. 
Для автопроизводителей 
новая муфта привлекательна 
упрощением ее интеграции в 
трансмиссию.

Авторы разработки особо 
подчеркивают, что иннова-
ционная технология может 
найти применение в постро-
ении так называемых мягких 
гибридов.             

Одной из первых компания предложила 
рынку аккумуляторный модуль, сочетающий 
в себе напряжение на 12 и 48 вольт. Модуль 
выглядит как обычный свинцово-кислотный 
аккумулятор и легко интегрируется в архи-
тектуру автомобиля, причем традиционный 
аккумулятор уже не нужен. В новинке рабо-
тают литийионные элементы и трансформа-
тор напряжения. Переключение напряжения 
осуществляется автоматически в зависимости 
от применения.

Для мощных автомобилей инженеры ком-
пании разработали продукт PowerPack. Это 
сочетание 48-вольтового литийионного 
аккумулятора с трансформатором и блоком 
управления батареей. Это устройство позво-
ляет наделять автомобиль с двигателем вну-
треннего сгорания функцией гибрида с 
возможностью рекуперации энергии при 

ТОПЛИВО С ЭЛЕКТРОЭНЕРГИЕЙ – ЭТО СИЛА!
Компания HELLA все плотнее заходит 
в тему электромобильности, развивая 

новаторские решения для аккумуляторов 
так называемых мягких гибридов. Впро-
чем, и другие типы электропривода не 

остаются за пределами внимания – инже-
неры предлагают решения для любых 
систем электрификации транспорта.

торможении. Помимо этого PowerPack под-
держивает в автомобиле освещение, климат-
контроль и активное управление шасси.

Разработки специалистов HELLA, по 
мнению аналитиков, более чем актуальны, 
так как рынок 48-вольтовых гибридов в мире 
может достичь к 2020 году количества 
6 миллионов, а к 2030-му вырасти до 
35 миллионов.

Направление 48-вольтовой гибридиза-
ции настолько перспективно из-за неболь-
ших вмешательств в архитектуру традици-
онных транспортных средств с ДВС. Помимо 
этого данное решение предлагает действен-
ные методы восстановления энергии и повы-
шения энергоэффективности. Так что старый 
добрый двигатель внутреннего сгорания не 
исчезнет в одночасье, просто будет дополнен 
электротягой.                    
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Лазер в диагностиче-
ском устройстве был при-
менен по той причине, что в 
устройствах иной конструк-
ции мелкие частицы, посте-
пенно накапливаясь на изме-
рительной линзе, искажали 
показания. Существенным 
плюсом лазерной технологии 
является также то, что ей не 
страшны ни экстремальная 
жара, ни холод.

В большинстве современ-
ных автомобилей системы 
очистки воздуха работают 
только в течение заданного 
периода времени при акти-
вации и отключаются неза-
висимо от текущего каче-
ства воздуха в салоне. Новая 
система в отличие от них 

ЧИСТОТА – ДО, ВО ВРЕМЯ И ПОСЛЕ ПОЕЗДКИ
Специалисты Hyundai Motor Group предложили рынку систему 

очистки воздуха в автомобиле Smart Air Purification, которая с помо-
щью лазерного датчика контролирует качество воздуха в салоне и 

при необходимости автоматически запускает процесс фильтрации.

приступает к очистке воз-
духа, как только получает 
данные от датчика, свиде-
тельствующие о том, что уро-
вень качества снизился. То 
есть, садясь в автомобиль со 
Smart Air Purification, пасса-
жиры и водитель могут быть 
уверены, что воздух в нем 
чист всегда. Система перио-
дически запускает очистку и 
всегда поддерживает каче-
ство воздуха на должном 
высоком уровне, даже когда 
«забортное» пространство 
перегруженных городских 
районов сильно загрязнено 
выхлопами или пылью.

Новая система очистки 
салона сочетается с высо-
коэффективными воздуш-

ными фильтрами, которые 
довольно надежно справля-
ются с улавливанием мелких 
частиц. Кроме того, Smart 
Air Purification имеет функ-
цию дезодорации на основе 
древесного угля, а еще она 
может автоматически закры-
вать автомобильные окна.

Экипаж машины в реаль-
ном времени может кон-
тролировать качество воз-
духа в салоне, видя данные 
на экране информацион-
но-развлекательной системы 
автомобиля. Этот пара-
метр оценивается по четы-
рехуровневой классифи-
кации: «плохо», «удовлет-
ворительно», «хорошо» и 
«отлично».              

ЖЕЛЕЗНОЕ РЕШЕНИЕ
Инженеры Ford в сотруд-

ничестве с коллегами из 
Agility Robotics сконструиро-
вали легкого робота, дви-
гающегося на двух нижних 
конечностях подобно чело-
веку, успешно преодолеваю-
щего подъемы по лестнице, а 
также уклоны и спуски.

Мотивом к разра-
ботке робота послужила 
актуальная жизненная про-

блема. Дело в том, что во всем 
мире люди стали все больше 
товаров заказывать через 
интернет. Вместе с этим удоб-
ством для конечного потре-
бителя на транспортные сети 
легла непомерная нагрузка. 
Причем сложнее всего 
доставляющим компаниям 
добираться до двери клиента 
в условиях мегаполиса, где 
сложно ехать и непросто найти 
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Специалисты компа-
нии занимаются, в част-
ности, проектированием 
топливных элементов, 
проводных систем при-
вода и модульных систем. 
Для автомобилестроите-
лей вопросы пространства 
сейчас стоят очень остро, 
поэтому современная ком-
поновка с жесткими требо-
ваниями масштабирования 
мощности требует серьез-
ных усилий. Помимо этого 
необходимо не упускать из 
виду экономическую эффек-
тивность решений, предла-
гаемых для массового про-
изводства. В ответ на эти 

ТЕПЕРЬ И НА КОММЕРЧЕСКОМКомпания Schaeffler 
вслед за разработ-
ками решений по 

электрификации лег-
ковых автомобилей и 
промышленной тех-

ники начала вплотную 
работать над сред-

ствами электрифика-
ции коммерческого 

транспорта.

вызовы инженеры Schaeffler 
разработали для электро-
привода модульную систему 
E-Drive, состоящую из элект-
родвигателя, силовой элек-
троники и программного обе-
спечения. Модульная струк-
тура этого решения позволяет 
интегрировать его в коммер-
ческие автомобили без суще-
ственных изменений кон-
струкции машины.

Основная технология с 
сигналами, идущими по про-
водам, в арсенале Schaeffler 
сейчас Space Drive. Она явля-
ется основой для разрабо-
ток в сфере автономного 
управления 4-го и 5-го уров-
ней. По мнению разработ-
чиков, технология позволяет 
надежно и безопасно осу-
ществлять руление посред-
ством электронных сигна-
лов. Особенность данной 

технологии заключается в 
тройном резервировании 
данных. И это дает ей право 
допуска в конструкцию 
массово выпускаемых 
транспортных средств с 
соответствием стандарту 
безопасности ISO 26262 
ASIL D. Технология Space 
Drive уже используется в 
8500 транспортных сред-
ствах по всему миру.

Представители компании 
Schaeffler недавно провели 
тестирование технологии 
Space Drive на испытательном 
полигоне. Заинтересованные 
специалисты, которых было 
на этом мероприятии около 
80 человек, своими глазами 
увидели, как справляется 
с различными задачами 
пилотирования автомобиль 
Mercedes-Benz Sprinter, 
управляемый Space Drive.    

ТРАНСПОРТЕковых автомобилей и

ются в част тура этого решения поз
Специалисты кококоооомммпмм а-

ются в част

ковых автомобилей и 
промышленной тех-

ники начала вплотную 
работать над сред-

ствами электрифика-
ции коммерческого 

транспорта.

вызовы инженеры Scha
разработали для электр
привода модульную си
E-Drive, состоящую из э
родвигателя, силовой
троники и программно
спечения. Модульная с
тура этого решения поз

место для парковки.
Вот тут-то и может 

выручить робот Digit. Он 
складывается, поэтому 
без проблем помещается 
в автомобиль, доставляю-
щий посылки. Робот может 
нести груз до 18 килограм-
мов и, что немаловажно, 
имеет беспроводную связь 
с мощным навигационным 
оборудованием, позволяю-
щим безошибочно прокла-
дывать траекторию движе-
ния. Навигационная система 

может работать в авто-
мобиле, не утяжеляя кон-
струкцию самого робота. В 
затруднительной ситуации 
«железный человек» может 
запросить у базовой нави-
гационной системы просчет 
альтернативного маршрута. 

Лидарные датчики и сте-
реокамеры андроида пре-
дотвращают столкновения с 
транспортными средствами, 
пешеходами и велосипеди-
стами. Но и в случае сопри-
косновения с препятствием 

или при движении по неров-
ной дороге робот довольно 
устойчив, по словам разра-
ботчиков, он надежно сохра-
няет равновесие.                     
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Специалисты международной компании 
Boston Consulting Group (BCG) уверенно 
утверждают, что помощь водителям, стоя-
щим в пробках и возводящим глаза к небу, 
придет именно сверху. И сверхъестественные 
чары здесь ни при чем. Просто сейчас в 
мире активно проектируются воздушные 
такси, которые, как ожидается, снимут 
транспортное напряжение в мегаполисах.

Разработки в этом направлении уже 
сейчас зашли настолько далеко, что специа-
листы BCG позволяют себе довольно смелые 
прогнозы. Они уверенно утверждают, что 
благодаря разработкам высокотехнологиче-
ских компаний и стартап-коллективов в 2030 
году на воздушных такси будет совершено 
около миллиарда рейсов. Как ожидается, 
поначалу управлять этими транспортными 
средствами будут пилоты, но затем компакт-
ные воздушные суда смогут пилотироваться 
электроникой.

Проект и прогнозы можно было бы 
назвать фантастикой, однако в реализации 
планов задействованы такие силы, которые 
никогда ранее не были замечены в стро-
ительстве замков на песке. Разработками 
в сфере воздушного такси, например, 
всерьез занята компания Bosch. Она наме-
рена стать ключевым игроком на рынке мас-
сового воздушного транспорта. В частности, 

ВОПРОС НЕ В «БУДЕТ ЛИ», А В ТОМ – «КОГДА»

инженерами компании совершенствуется 
блок микроэлектромеханических датчиков 
(MEMS), которые в Bosch разработали чет-
верть века назад. С помощью таких блоков 
в транспортных средствах осуществляется 
позиционирование в пространстве – они 
помогают компьютеру «понять», движется 
машина или стоит на месте, в каком направ-
лении она следует. В летательных аппаратах 
блок также информирует бортовой ком-
пьютер о набранной высоте, об угле атаки и 
рыскании.

Маленькие и легкие датчики, которых в 
блоке десятки, сегодня уже проявили себя 
в системах курсовой устойчивости серийно 
выпускаемых автомобилей. Но инженерам 
Bosch еще предстоит серьезная работа над 
тем, чтобы полеты воздушных такси стали 
комфортными и безопасными, а производ-
ство летательных аппаратов было не очень 
дорогим.

Испытательные полеты первых воздушных 
такси планируется осуществить уже в 
2020 году. Как ожидается, они состоятся в 
Далласе, Дубае, Лос-Анджелесе и Сингапуре. 
Коммерческие же полеты начнутся в 2023 
году. К 2040 году оборот рынка летающих 
такси, по прогнозам агентства Morgan 
Stanley, может достичь полутора триллионов 
долларов.      

Всем известно, что ослабление внимания за 
рулем чревато неприятностями, а порой может 
обернуться трагедией. Чтобы помочь води-
телю сосредоточиться на вождении, инженеры 
Jaguar Land Rover в содружестве со специали-
стами Университета Глазго разработали проект 

РУЛЬ С ПОДСКАЗКОЙ сенсорного рулевого колеса.
Отдельные части этого руля могут резко 

менять температуру, сигнализируя водителю о 
том, в какую сторону нужно повернуть. В отли-
чие от звуковых и вибросигналов этот тип опо-
вещения не создает в кабине автомобиля лиш-
него шумового фона.

Тепловые сигналы подаются с двух противо-
положных сторон руля, а перепад температур 
на нем можно будет регулировать в зависимо-
сти от индивидуальной чувствительности.

Решение является одним из шагов к беспи-
лотному автономному управлению, а пока 
может очень пригодиться водителям, управ-
ляющим машиной в условиях ограниченной 
видимости, в горах или на лесных дорогах.

Исследования показали, что тепловые под-
сказки легко воспринимаются водителями, они 
интуитивно понятны и ценны тем, что не задей-
ствуют зрение и слух.                                                
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Новинка появится в авто-
мобиле уже осенью 2019 
года. Свежая версия элек-
тронного ассистента помо-
жет водителю манев-
рировать на дороге в 
соответствии с заранее про-
ложенным маршрутом и 
обеспечит автоматическое 
вождение во время движе-
ния в одном ряду.

Чтобы задейство-
вать новые возможности 
ProPILOT, водитель должен 
сначала установить пункт 
назначения в навигацион-
ной системе, заранее создав 
определенный марш-
рут путешествия. Система 
запомнит путь и учтет пере-

ÏÈËÎÒ ÓÌÅÅÒ ÅÙÅ ÁÎËÜØÅ
Компания Nissan 
приняла решение 

оснастить 
обновленную 
версию Skyline 

системой помощи 
водителю ProPILOT 

с расширенным 
функционалом 

навигации, смены и 
удержания полосы 

движения.

крестки, съезды и въезды на 
магистрали, знаки и скорост-
ной режим на разных участ-
ках.

Помощник окажет содей-
ствие в обгоне медленно 
движущихся транспортных 
средств, поддержит опреде-
ленную дистанцию с сосед-
ними транспортными сред-
ствами и выберет наибо-
лее подходящий момент 
для входа в разрывы раз-
метки. Система подаст звуко-
вой и визуальный сигналы, и 
после этого водитель, поло-
жив обе руки на рулевое 
колесо, сможет подтвердить 
начало этих маневров пере-
ключателем. После соверше-

ния маневра система также 
запрашивает подтвержде-
ние у водителя, чтобы вер-
нуть автомобиль на полосу 
дороги, которую он зани-
мал ранее. Заканчивая дви-
жение по заданному марш-
руту, система уведомляет об 
этом водителя, и далее он 
может управлять машиной 
в ручном режиме. Электро-
ника в салоне постоянно кон-
тролирует внимание води-
теля, следя, чтобы оно было 
сосредоточено на дороге.

Новейшая версия 
ProPILOT полагается в своей 
работе на данные камер, 
радаров, гидролокаторов, 
GPS и 3D-карты высокого 
разрешения. Таким образом 
автомобиль обеспечивается 
360-градусным мониторин-
гом окружающего простран-
ства и располагает точней-
шим позиционированием. 
Поэтому действия системы 
осуществляются плавно, 
напоминая управление опыт-
ным водителем. На данный 
момент свыше 350 000 авто-
мобилей Nissan несут в себе 
технологии помощи води-
телю ProPILOT.             

Êîíòðîëëåð âíèìàíèÿ âîäèòåëÿ 

Êàìåðà ñèñòåìû ìîíèòîðèíãà 

Ïåðåäíÿÿ êàìåðà 

Áîêîâîé ðàäàð 

Ïåðåäíèé ðàäàð  

 Ñîíàð 

Òåêñò: Ñåðèê Òóëåíîâ, ôîòîìàòåðèàë Nissan
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Ведущий постав-
щик автомобильных 

испытательных систем ком-
пания AB Dynamics предста-

вила новую установку ANVH 250, позволяю-
щую измерять и оптимизировать виброаку-
стические характеристики подвески на ранних 
этапах процесса проектирования в широком 
диапазоне частот.

Прибор можно назвать очень актуальным 
и необходимым инструментом, если иметь в 
виду, что электрифицированные трансмис-
сии значительно снизили приемлемый уро-
вень виброакустических помех в подвеске. Как 
пояснил главный инженер электрических при-
водов компании AB Dynamics Эдвард Хейнс, 
ANVH 250 поможет создавать экономически 
эффективную конструкцию, которая обеспечит 
высокий уровень комфорта в автомобиле. Она 
снизит стоимость проектных работ и ускорит 
выход конечного продукта на рынок.

ВИБРОАКУСТИКУ – ПОД ТОЧНЫЙ КОНТРОЛЬ
Новый прибор измеряет виброакустиче-

ские колебания частотой до 250 Гц, идущие 
от ступиц колес через компоненты подвески к 
точкам ее крепления на кузове. Через эту диа-
гностику проходят пружины подвески, амор-
тизаторы, рычаги, стабилизаторы поперечной 
устойчивости и эластомерные втулки.

Точность показаний обеспечивается исклю-
чительно жесткой конструкцией рамы прибора 
в сочетании с высокочастотными линейными 
приводами прямого действия AB Dynamics, 
специально разработанными для этого приме-
нения. Линейные приводы дают возможность 
смещения по частоте и в диапазоне нагрузки, 
чего невозможно добиться с помощью гидрав-
лических приводов. Смещения могут быть при-
менены к ступицам колес попарно или инди-
видуально в вертикальном, продольном или 
боковом направлении. Парные смещения в 
концентраторах могут быть в фазе или в про-
тивофазе. Помимо этого новая испытатель-
ная машина надежнее, проще в использовании 
и безопаснее гидравлики, так как несет в кон-
струкции меньше потенциальной энергии.

Графический интерфейс прибора позво-
ляет оператору легко перемещаться между 
различными частями системы для управле-
ния и настройки процедуры тестирования. Все 
данные, относящиеся к проверенным осям и 
выполненным испытаниям, а также к конфигу-
рации системы и настройке контрольно-изме-
рительных приборов, хранятся в базе данных. 
Специальная программа, поставляемая вместе 
с прибором, позволяет строить графики тести-
рования и просматривать результаты сразу 
после завершения испытаний.

Прибор ANVH 250 пригоден для работы с 
легковыми и легкими коммерческими авто-
мобилями. Опционально к нему можно 
заказать систему измерения положения 
колеса с динамическим рычагом – Dynamic 
Arm WPMS для высокоточного измерения 
движения ступицы.        
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Инженеры компании 
Continental разработали уль-
тракомпактный высокопро-
изводительный головной 
дисплей (HUD), которым 
отныне смогут комплекто-
ваться транспортные сред-

ДИСПЛЕЙ В КОКПИТ СПОРТКАРА совые автомобили с простор-
ными салонами и большой 
площадью ветрового стекла. 
Но разработка специалистов 
подразделения Continental 
Engineering Services, видимо, 
изменит этот расклад. Они 
оптимизировали размер 
проецируемого изображения 
и сократили пространство, 
занимаемое дисплеем. При 
этом точность и читаемость 
информации не пострадала, 
а благодаря сокращению 
размера проекции вся необ-
ходимая информация нахо-
дится непосредственно в 
поле зрения водителя. По 
заверению авторов, новая 
разработка соответствует 
концепциям большинства 
автопроизводителей.             

ства с очень ограниченным 
пространством салона, 
вплоть до спортивных 
машин.

До сего дня проекцион-
ными экранами оборудова-
лись преимущественно люк-
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Как свидетельствует ста-
тистика дорожно-транспорт-
ных происшествий, одним из 
наиболее опасных столк-
новений автомобилей явля-
ются случаи, когда удар при-
ходится сбоку. В такой ситуа-
ции пассажиры рискуют 
получить серьезные или 
даже фатальные травмы. 
Инженеры компании ZF в 
ответ на этот вызов сконструи-
ровали прототип внешней 
боковой подушки безопас-

ПОДУШКА СНАРУЖИ –

ности, разворачивающейся 
за миллисекунды до столкно-
вения.

Инженеры объединили 
надувную подушку с сенсор-
ными системами автомобиля 
и разработали алгоритмы, по 
которым компьютер опреде-
ляет, является ли столкнове-
ние неизбежным. Надежное 
распознавание электроникой 
явной угрозы было самой 
большой проблемой, ведь 
на развертывание подушки 

система имеет около 150 
миллисекунд – примерно 
столько же, сколько чело-
век тратит на моргание. За 
это время камеры, радар 
и лидар должны обеспе-
чить программу данными, а 
она выстраивает алгоритм 
действий, решая, откры-
вать подушку или нет. Если 
угроза столкновения реальна 
и неизбежна, система запу-
скает насосы, заполняю-
щие воздухом подушку без-
опасности. Тут нужно иметь 
в виду, что объем боковой 
внешней подушки составляет 
от 280 до 400 литров, то есть 
в 7–8 раз больше объема 
такого приспособления в 
рулевой колонке. Раскрыва-
ясь, боковая подушка безо-
пасности поднимается вверх, 
чтобы защитить наибо-
лее уязвимое пространство 
между передней и задней 
стойками кузова.

В компании ZF разрабаты-
вается целый ряд технологий 
безопасности транспортных 
средств: сенсорные системы, 
блоки управления, исполни-
тельные механизмы актив-
ной и пассивной защиты. 
Поэтому у инженеров есть 
полная картина взаимосвязи 
и взаимодействия различных 
элементов. Это и позволяет 
им быть в авангарде пер-
спективных разработок.    

БЕЗОПАСНОСТЬ ВНУТРИ

ÐÅÊËÀÌÀ
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Уже через пять лет в общедоступной про-
даже могут появиться каркасные шины для 
легковых автомобилей, практически не требу-
ющие никакого обслуживания и неуязвимые 
для проколов. 

Такой прогноз специалисты дают на осно-
вании серьезных практических шагов. В 
частности, инженеры компании Michelin в 
содружестве с коллегами из General Motors 
подписали соглашение о совместной раз-
работке безвоздушных шин UPTIS (Unique 
Punctureproof Tire System), которые будут 
предложены к 2024 году для легковых авто-
мобилей.

Разработчики обещают, что с такой шиной 
в автопарках сильно сократится время про-
стоев техники. В глобальном же смысле вы-
играют все, так как новинка позволит сэконо-
мить энергоносители и сырье, а значит, послу-
жит оздоровлению окружающей среды.

В текущем году запланированы ходовые 
испытания прототипа безвоздушной шины в 
Мичигане. Как ожидается, в концептуальную 
новинку «обуют» электромобиль Chevrolet 
Bolt EV.

Шина UPTIS Prototype рассматривается ее 
создателями как начальное звено реализации 
концепции Vision, в которой можно выделить 
несколько основных направлений развития: 
производство продукции из возобновляемых 
материалов, возможность изготовления про-
дукции методом 3D-печати и обмен данными 
с другими системами автомобиля.

Совместными усилиями две крупные ком-
пании будут развивать экологичную мобиль-
ность, разрабатывая новые композитные 
материалы и свежие технические решения, 
позволяющие шинам выдерживать нараста-
ющую динамику современных транспортных 
средств и еще большие нагрузки, которые 
сулят машины будущего.          

Представленный в 2019 
году в виде прототипа на 
Женевском автосалоне, 
первый аккумуляторный элек-
тромобиль Honda обретает все 
более реальные черты серий-
ного электромобиля. Недавно 
японский автопроизводитель 
объявил об окончании раз-

HONDA ТОРОПИТСЯ НЕ СПЕША
работки для него деталей 
шасси, батареи и зарядных 
устройств.

Как ожидается, массовое 
производство электромоби-
лей Honda для европейского 
рынка начнется уже в конце 
текущего года. К слову ска-
зать, в Европе уже получено 

свыше 30 тыс. отзывов, под-
тверждающих интерес к этой 
модели.

Машину планируется 
построить на платформе с 
низко расположенным по 
центру гидроохлаждаемым 
литийионным аккумулятором 
емкостью 35,5 кВт*ч. 
Это должно обеспечить 
автомобиль хорошей устой-
чивостью и управляемостью. 
Привод электродвигателя на 
задние колеса также призван 
уточнить управляемость даже 
при резких ускорениях.

Независимая подвеска про-
ектировалась инженерами с 
учетом высоких требований к 
плавности хода и стабильно-
сти машины, поэтому в ее кон-
струкции присутствуют эле-
менты из кованого алюминия.

Компактные размеры и 
короткие свесы электромобиля 
обеспечат ему легкое манев-
рирование на городских 
улицах. Заряжать батарею 
пользователи смогут от сети 
переменного тока или с помо-
щью быстрой зарядки постоян-
ного тока – восстанавливая за 
полчаса до 80% заряда.  
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Американская компания Magna сообщила 
недавно о возможностях своей новой запа-
тентованной технологии FreeForm, с помо-
щью которой можно изготавливать очень 
удобные автомобильные сиденья с неисчер-
паемой вариабельностью дизайна.

Сообщение это, безусловно, заслуживает 
внимания, так как жители больших городов, 
по статистике, все больше времени прово-
дят в транспорте. Очевидно, что нам хочется, 
чтобы сиденья в нем были не менее удоб-
ными, чем в нашей уютной домашней гости-
ной. Автопроизводители хорошо осведом-
лены об этих желаниях, и для них дизайн 
автомобильных сидений уже давно является 
«полем битвы», где они борются за комфорт. 
Впрочем, не только… Для тех, кто делает авто-
мобили, важно, чтобы у каждой модели 
было свое узнаваемое лицо. Так вот сиденья 
в данном случае выступают в роли харак-
терных черт. Поэтому дизайнеры наизнанку 
выворачиваются в творческом поиске, но 
порой упираются головой в потолок техноло-
гических ограничений.

В случае с технологией Magna FreeForm 
ограничений остается минимум, а простор 
для фантазии разворачивается до горизонта. 
Технология делает доступными бесшовные 
соединения с четкими границами, позволяет 
создавать скульптурный рельеф сидений 
различной глубины и высоты. Детализация 
может измеряться в 3–4 миллиметра, в отли-

чие от 20–25 миллиметров в случае с тради-
ционной техникой кройки и шитья.

FreeForm позволяет очень точно 
«подгонять сиденья по фигуре», благодаря 
ей, например, не составляет труда выполнить 
вогнутую на 10 сантиметров плоскость. Эту 
особенность наверняка возьмут на вооруже-
ние мастера тюнинга и индивидуализации 
автомобилей под требования конкретных 
заказчиков, тем более что до 80% различных 
накладок теперь вставлять в конструкцию не 
нужно. Ценно и то, что технология сокращает 
пространство с тыльной стороны сидений.

Сиденья, изготовленные по новой техно-
логии, легче чистятся. На них проще надевать 
чехлы. Технология может быть использована 
с любыми отделочными материалами: 
с кожей, тканью или винилом.   

КРАСОТА, ПРОСТОТА,

Передовая подвеска базируется на трехтрубной конструк-
ции. CVSAe непрерывно отслеживает характеристики дорож-
ного покрытия вкупе с особенностями управления автомоби-
лем. На основании этого каждый амортизатор действует обо-
собленно, в собственном режиме, выстроенном по ситуации. 
Работать так демпферам позволяют внешние электронные 
клапаны CES8700 от Оhlins (компания DRiV), подключенные 
к центральному блоку управления. Настройки в движении 
могут меняться каждые 10 миллисекунд, что обеспечивает 
автомобиль комфортом и надежной управляемостью прак-
тически в любых условиях. Новая подвеска изготавливается в 
Испании, на заводе в городе Эрмуа.       

ГОТОВА К ЛЮБЫМ
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Спорткупе Toyota GR Supra 2020 модельного года 
отныне будет комплектоваться интеллектуаль-

ной подвеской Continuously Variable Semi-Active 
(CVSAe), выпускаемой компанией Monroe.

ЧИСТОТА И УДОБСТВА

ДОРОЖНЫМ УСЛОВИЯМ
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стандартам качества, более 
чем для 4000 моделей лег-
ковых автомобилей. В ассор-
тимент продукции также 
входят высококачественные 
ремонтные решения для 
двухмассовых маховиков и 
сцеплений с компенсацией 
износа диска (SMARTFIT).

находящихся в эксплуатации 
в Европе. К ним также отно-
сятся эффективные ремонтные 
решения для двухдискового 
сцепления Actros. 

febi является общепризнан-
ным специалистом на рынке 
запасных частей для коммер-
ческого транспорта «большой 
семерки» европейских произ-
водителей.

Бренд гарантирует опти-
мальный комфорт при вожде-
нии, предлагая 121 тип дисков 
сцепления, отвечающих высо-
чайшим стандартам качества. 
Кроме этого, предлагаются 
демпферы крутильных коле-
баний с хром-силиконовыми 
пружинами. Они обладают 
характеристиками, точно под-
ходящими для конкретного 
автомобиля, и гарантируют 
надежное подавление вибра-
ции и высокую долговечность 
даже при экстремальных 
нагрузках.

Широкий ассортимент 
BluePrint для легковых 
автомобилей

В 2017 году концерн bilsteingroup приобрел компанию Kary + Mangler 
GmbH (г. Дурмерсхайм, Германия), выпускающую сцепления под 
всемирно известным брендом KM. В октябре 2018 года широкий 

ассортимент бренда KM был интегрирован в портфолио двух 
известных брендов, специализирующихся на запасных частях: febi (для 

коммерческого транспорта) и BluePrint (для легковых автомобилей). 
Благодаря этому ассортимент продукции bilsteingroup стал еще шире.

НОВОЕ В АССОРТИМЕНТЕ:

Высококачественная продукция от BluePrint и febi TruckЗА
ПЧ

АС
ТИ

Публикуется на правах рекламы

В сегменте легковых авто-
мобилей мы разрабатываем 
широкий ассортимент сцеп-
лений под брендом BluePrint. 
Это позволит нашим клиентам 
получать самую разнообразную 
продукцию из одного источ-
ника. Под брендом BluePrint 
уже предлагалось большое 
количество различных дета-
лей сцепления для автомоби-
лей азиатских производителей, 
а теперь в ассортимент добав-
лены позиции для европейских 
легковых автомобилей.

Сейчас ассортимент продук-
ции BluePrint включает в себя 
1100 ремонтных комплектов 
и 2100 отдельных деталей, 
отвечающих высочайшим 

Качественные 
сцепления от febi Truck

Компетенции в сегменте 
сцеплений позволили зна-
чительно расширить ассор-
тимент продукции febi Truck. 
С октября 2018 года febi 
Truck предлагает клиентам 
индивидуальные ремонтные 
решения, которые включают 
в себя более 400 деталей 
сцепления и охватывают 
более 80% всех грузовиков, 

Большой опыт 
разработки

febi Truck и BluePrint обла-
дают высоким уровнем компе-
тенции в области разработки 
всех типов сцеплений для лег-
ковых автомобилей и коммер-
ческого транспорта.

Качественные сцепления 
– это результат кропотливой 
работы, благодаря которой 
два бренда устанавливают 
стандарты на независимом 
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В 2017 и 2018 годах предприя-
тие KM в городе Дурмерсхайм 
было превращено в экспертный 
центр bilsteingroup. Его первооче-
редной задачей сегодня является 
разработка сцеплений, предлагае-
мых BluePrint и febi Truck. 

На этом предприятии инженеры 
компании изо дня в день рабо-
тают над улучшением характери-
стик этого узла и его компонентов. 
Перед запуском в массовое про-
изводство все детали сцепления 
здесь проходят необходимую про-
верку. Например, при помощи 
робота производится замер кон-
трольных точек с точностью до 
тысячных долей миллиметра. Про-
веряются все важные параметры, 
что гарантирует соответствие про-
изведенной детали оригиналу 
первичной комплектации. 

Кроме этого, для оценки дол-
говечности и функциональности 
детали инженеры центра исполь-
зуют специальные испытательные 
стенды и тестовые автомобили. 
Такой разносторонний подход к 
испытаниям обеспечивает каче-
ство производимых под брендами 
BluePrint и febi Truck сцеплений, 
идентичное оригинальной запча-
сти первичной комплектации.      

рынке запасных частей, соответ-
ствуя при этом качеству ориги-
нальной запчасти первичной 
комплектации.

Все компоненты систем 
сцепления проходят строжай-
ший контроль качества. При этом 
перед поступлением детали в 
массовое производство она про-
ходит лабораторные и ресурсные 
испытания. В производство пере-
даются только проверенные, соот-
ветствующие качеству первичной 
комплектации образцы.

При производстве комплектов 
сцепления мы используем неко-
торые запчасти от сторонних про-
изводителей, как то: фрикцион-
ные накладки дисков сцеплений, 
диафрагменные и торсионные 
пружины, шайбы, нажимные 
диски и детали литейного про-
изводства. Все эти компоненты, 
попадая на наше производ-
ство, проходят тщательный кон-
троль качества. Среди постав-
щиков подобной продукции на 
наше производство значатся 
только производители с всемирно 
известными именами.

Непрерывная оптимизация 
деталей сцепления
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Компания Meyle недавно 
представила рынку постга-
рантийного обслуживания 
свой новый продукт с улуч-
шенными характеристиками 
– алюминиевые рычаги 
рулевого управления со 
сменным опорным шарни-
ром и крепежными принад-
лежностями. Новая деталь 
адресована автомобилям 
BMW и Mini.

Подобный комплект из 
правого и левого рычага 
был представлен компанией 
на выставке Automechanika 
2018. Новинка имеет ряд 
преимуществ перед ориги-
нальной деталью – в част-
ности, рычаги на 20% легче 
и не подвержены коррозии. 
Деталь изготавливается из 
одной цельной заготовки, 
а шаровый шарнир здесь 
крупнее, чем в оригиналь-
ной версии Он может быть 
заменен как отдельный ком-
понент, что дает экономию 
средств, выгодную как для 

В линейке LEDriving предлагается замена 
галогенных ламп на светодиодные. Лампы 
PS19W устанавливаются в качестве днев-
ных ходовых огней и сигналов заднего хода. 
А лампы P13W устанавливаются только в 
дневные ходовые огни. Новинки отличаются 
ровным равномерным светом во всех направ-
лениях. Цветовая температура ламп достигает 
6000 К, то есть светят они холодным белым 
светом. Несмотря на то что светодиод-
ные лампы светят ярче галогенных, они 
потребляют на 80% меньше энергии 
и работают дольше, лампы Premium – 
свыше 5000 часов, а лампы Standard – 
более 2000 часов. Достоинство светодиодных 
ламп заключается также в их стрессоустой-
чивости, они не боятся вибраций и ударов. 
Лампы премиального качества поддержива-
ются 6-летней гарантией, а на стандартную 
линейку распространяется 4-летняя гарантия.

Компания обновила и ассортимент гало-
генных 12-вольтовых ламп сигнального 
освещения Osram Original, запустив в про-
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ДОЛГОВЕЧНЕЕ, ПРОЧНЕЕ И ЛЕГЧЕ ОРИГИНАЛА
мастерской, так и для автов-
ладельца.

Рычаги прошли всесто-
ронние испытания на каждом 
этапе производственного про-
цесса, от проекта до гото-
вого изделия, и теперь детали 
доступны покупателям под 
номерами 3160500135/HD 
и 3160500136/HD. Долго-
вечность нового рычага под-
тверждена протоколом неза-
висимых испытаний TUV Nord.

ЯРЧЕ, ДОЛГОВЕЧНЕЕ

Компания Osram сообщила о выпуске семи 
новых ламп вспомогательного освещения для 
автомобилей в линейках LEDriving и Original.

И СТРЕССОУСТОЙЧИВЕЕ

дажу три новых 
типа – PS19W, 
PS24W и PSX24W. 
Данные лампы могут быть установлены в 
дневные ходовые огни, в фонари противо-
туманного света и заднего хода. Их цвето-
вая температура составляет 2900 K, а ресурс 
рассчитан примерно на 1000 часов.                

W.

Специалисты передовых 
разработок Meyle готовы 
идти еще дальше в своих 
ноу-хау. В частности, они 
уже представили широ-
кой общественности про-
тотип рычага управления 
Meyle-HD, напечатанный 
на 3D-принтере. Эта деталь 
рулевого управления для 
BMW оказалась почти на 
30% легче оригинала и в то 
же время прочнее.             
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На фоне роста показателей рынка после-
продажного обслуживания автомобилей ком-
пания Delphi Technologies предложила неза-
висимым мастерским новинки в ассортименте 
верхних опор стоек амортизаторов. Свежая 
линейка, содержащая продукцию оригиналь-
ного качества, предоставляет автосервисным 
станциям и дистрибьюторам хороший шанс 
развития бизнеса.

Дело в том, что комплексное решение, 
разработанное специалистами Delphi 
Technologies, позволяет быстро и качественно 
производить ремонт, с полным основанием 
рассчитывая на хорошие отзывы автомобили-
стов. Конструкция верхних опор стоек содер-
жит высококачественные резино-металличе-

ПРОЧНЫЕ И МАЛОШУМНЫЕ

На фоне роста показателей рынка после-
продажного обслуживания автомоби

ания Delphi Technologies пр
исимым мастерски

рхних оп

ские компоненты и оригинальные подшип-
ники; кроме того, в комплекте присутствует и 
крепеж. Представители компании-разработ-
чика характеризуют новые верхние опоры как 
прочные, малошумные и вибростойкие.

Ассортимент комплектов верхних опор 
насчитывает свыше сотни артикулов. Это раз-
нообразие охватывает более 90% автомо-
бильного парка, а к концу года ассортимент 
планируется расширить.

Разработчики комплектов заверяют, что 
с помощью их предложения автомобилисты 
и сервисмены смогут не только производить 
оперативный качественный ремонт, но и полу-
чить продление межсервисного интервала и 
безопасное, комфортное передвижение.
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Компания Lumileds сообщила о расши-
рении ассортимента светодиодных ламп, 
выпускаемых под брендом Narva. В продук-
товом портфеле появились новые лампы 
для фар головного света, противотуман-
ного освещения и сигнальных огней.

Производитель подчеркивает, что фары 
автомобиля с новыми лампами Range Power 
LED-HL (H11, HB4, HIR2) придадут транс-
портному средству привлекательный внеш-
ний вид и обеспечат световой поток есте-
ственного белого цвета. Для установки ламп 
головного света не потребуется специальных 
навыков и инструментов. Эти лампы имеют 
защиту от перегрева, а значит, прослужат 
дольше ламп, лишенных такой опции.

Лампы противотуманных фар имеют 
цоколи H8/H11/H16. Сигнальные лампы 
LED-RED представлены в цоколях P21W, 
P21/5W, P21W, а лампы LED-Fest – 
в цоколе 38MM.               

АССОРТИМЕНТ – ШИРЕ,

СВЕТ – ЯРЧЕ

Компания Lumileds ла о расссшишиш -

КАЧЕСТВО ПРОДУКТА – ЗАЛОГ РЕНТАБЕЛЬНОСТИ РАБОТ
В ходе независимых испытаний тор-

мозных дисков со специальным защит-
ным покрытием, произведенных ком-
панией Delphi, выявилось их явное пре-
имущество в устойчивости к коррозии 
перед продукцией пяти конкурентов.

0 24 96 168 504 720  ЧАСОВ

*Снят с испытания как полностью подвергшийся коррозии

Премиум
крашенный диск

Оригинальный
диск

Крашенный диск
Delphi
Technologies

*

*

Диски Delphi вместе с продукцией иных производи-
телей были помещены в солевой туман, в котором они 
в неповрежденном состоянии продержались на 
700 часов дольше конкурентов, в числе которых были 
как диски оригинального качества, так и диски, пред-
назначенные для рынка постпродажного обслужива-
ния. Причем некоторые продукты, даже окрашенные, 
премиального качества, «сошли с дистанции» в тече-
ние первых суток испытаний.

В Delphi Technologies пояснили, что их чугунные 
тормозные диски покрываются составом Geomet, при-
готовленным на водно-цинковой основе, причем им 
обрабатываются и внутренние каналы, и фрикционные 
поверхности, и цилиндр, и наружный обод.

Диски Delphi можно устанавливать на замену непо-
средственно из коробки, не производя никаких допол-
нительных манипуляций. Это обеспечивает мастерские 
временем, которое можно наполнить другой оплачи-
ваемой работой.          

В пакете дополнения 
содержится свыше 
40 наименований, это разно-
образные ремни – от узкого с 
четырьмя ребрами до широкого с 
двенадцатью. Эти новинки могут устанав-
ливаться в автобусы и большегрузы MAN, 
DAF и Mercedes-Benz. Изготовлены ремни 
из синтетического каучука с армированием 
волокнами и с полиэстеровым натяжным 
элементом. Качество – то же, что и у про-
дуктов оригинальных, устанавливаемых 
в новые машины. Гарантия – 5 лет. В 
Continental планируют к осени выпустить 
также новые ремни для Volvo, Scania, 
Renault и Iveco.               

ВЕЛИКАНОВ
– ПОД РЕМЕНЬ

-

В пакете дополнененения 
содержится свыше 
40 наименований, это разно-
образные ремни – от узкого с 
четырьмя ребрами до широкого с 
двенадцатью. Эти новинки могут устанавававвв-
ливаться в автобусы и большегрузы MAN,
DAF и Mercedes-Benz. Изготовле
из синтетичес

В компании Continental сообщили 
о расширении ассортимента 

приводных ремней, 
предназначенных для ремонта 

автобусов и коммерческих 
автомобилей.
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ОХЛАЖДЕНИЕ ПО ПОТРЕБНОСТИ

Три года понадобилось ком-
пании Airtex, чтобы получить 
патент, защищающий права 
на оригинальную технологию, 
реализованную в системе PSF 

(Pneumatic Switched Flow) 
водяного насоса, предназна-
ченного для обслуживания 
целого ряда моделей автомо-
билей Volkswagen Group.

За счет применения вакуум-
ного процесса система 
данного насоса может регули-
ровать интенсивность потока 
по потребности двигателя в 
охлаждении. Благодаря такому 
механизму энергозатраты дви-
гателя снижаются – следова-
тельно, экономится топливо и 
снижаются вредные выбросы.

Новая помпа может уста-
навливаться в двигатели 
1,2 TSI, которыми комплекту-
ются Audi A1 и A3; Seat (Ibiza, 
Leon, Toledo), Skoda (Fabia, 
Octavia, Rapid, Roomster, Yeti) 
и Volkswagen (Beetle, Caddy, 
Golf, Jetta, Polo, Touran).  

В компании ZF разделяют политику 
защиты окружающей среды. Поэтому 
активно продвигают направление рекон-
струкции автомобильных деталей и узлов. 
Это существенно экономит энергоресурсы 
и материалы. Компания восстанавливает 
широкий спектр автокомпонентов, входя-
щих в системы рулевого управления, тормо-
зов, в трансмиссию, а также гидротрансфор-
маторы.

Понятно, что восстановление произво-
дится не как-нибудь, а по самым высоким 
стандартам с конечным качеством ориги-
нальных комплектующих. На выставке про-
фессионального восстановления ReMaTec, 
которая прошла в конце июня в Амстердаме, 
подразделение ZF Aftermarket представило 
не только образцы восстановленных запча-
стей, но и всю историю участия компании в 

ПРОМЫШЛЕННЫЙ СТАНДАРТ,
А НЕ РЕМОНТНАЯ РАБОТА

этом процессе, начало которой было поло-
жено в далеком 1962 году.

Сегодня компания ZF является признан-
ным авторитетом в сфере промышленного 
восстановления автокомпонентов. Свиде-
тельство тому – несколько золотых сертифи-
катов Cradle-to-Cradle. Этот документ под-
тверждает соответствие продукции специфи-
кациям Института инновационных продуктов 
Cradle to Cradle (г. Окленд, Калифорния, 
США). Одна из спецификаций – повторное 
использование производителем 95% мате-
риалов первичного изделия.

Восстановлением деталей и узлов специ-
алисты компании ZF занимаются на 15 про-
изводственных площадках по всему миру. 
Объемы тоже впечатляют – например, на 
заводе во Фридланте (Чехия) в день восста-
навливают около 766 тормозных суппортов.

Процесс восстановления, конечно, начи-
нается с бережного демонтажа детали. 
Затем следует осмотр, оценка повреждений 
и износа, разборка и тщательная очистка. 
После этого компоненты сортируют и не под-
лежащие восстановлению утилизируют или 
перерабатывают. На этапе сборки узлов уда-
ленные из конструкции компоненты заме-
няются новыми, оригинального качества. 
Отклонение от качества конвейерной детали 
в ZF Aftermarket допускается только в том 
случае, когда современная технология пре-
восходит существовавшую на момент произ-
водства оригинальной детали. Само собой 
разумеется, что это отклонение хуже запчасть 
не делает. В результате она возвращается на 
рынок вторичного обслуживания с гаран-
тийными обязательствами производителя, 
а вместе с тем экономится до 90% сырья и 
столько же энергии.     
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В ассортименте продукции компании Philips 
совсем недавно появилась новинка – светоди-
одные лампы головного света Philips X-treme 
Ultinon в двух цоколях: H11 и HIR2.

Эти лампы, согласно данным производи-
теля, обеспечивают яркий равномерный свет, 
создающий высокую контрастность между 
освещаемыми предметами и тенью. Цветовая 
температура ламп достигает 5800 кельвинов, 
то есть светят они холодным белым светом. 
Это придает автомобилю современный, 
стильный облик.

Помимо сказанного можно отметить и еще 
некоторые важные особенности новинки. В 
лампах работает технология Safe Beam, обе-
спечивающая точное позиционирование луча, 
а выделяемое тепло нейтрализуется систе-
мами контроля и отвода нагрева AirFlux и 
AirCool. Именно благодаря оптимальному 
тепловому режиму лампы Philips X-treme 
Ultinon, по уверению их создателей, могут 
работать без замены до 12 лет. Установка 
ламп не требует специальных навыков и 
инструментов, нужна только аккуратность.    

ПОСТАВЬ И ЗАБУДЬ О ЗАМЕНЕ

ще

-
ча, 

Данная система наращи-
вает мощь четырехцилин-
дрового дизельного двига-
теля Mercedes-Benz OM 654, 
позволяя ему выдавать 241 
лошадиную силу не выходя 
из норм выбросов вредных 
веществ Euro 6d TEMP. В R2S 
используется комбинация 
очень сложного турбоком-
прессора с изменяемой гео-
метрией турбины для сту-
пеней высокого давления и 
турбокомпрессора с перепуск-
ным клапаном для ступеней 
низкого давления.

Свежая версия двой-
ного турбонаддува позволяет 
оптимизировать подачу воз-
духа во всех рабочих режи-
мах двигателя с наилуч-
шими показателями расхода 
топлива и низкими выбро-
сами, обеспечивая опти-
мальным сгоранием топлива 
необходимое повышение 
мощности. Благодаря дора-
боткам двигатель Mercedes-
Benz OM 654 сможет выда-
вать на 20% больше мощ-
ности, чем с прежним 
вариантом R2S.

ДОРАБОТКИ ДАЛИ ПРИРОСТ МОЩНОСТИ

Компактный корпус тур-
бины изготовлен методом 
стального литья и поэтому 
имеет высокое тепловое 
сопротивление. Новациями 
являются также электронный 
привод с водяным охлажде-
нием и система подшипни-
ков. Благодаря сочетанию 
большого и малого турбо-
нагнетателей двигатель полу-
чает высокий крутящий 
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Компактный корпус тур-

бины изготовлен методом

Модернизация двухступенчатой системы турбонаддува (R2S) стала еще одной 
вехой на пути давнего сотрудничества ее разработчика компании BorgWarner с 

немецким автопроизводителем премиум-класса Mercedes-Benz.

момент на низких оборотах, 
а также короткое время 
отклика на педаль газа.

Мощность турбонагнета-
теля с переменным положе-
нием S-образных лопастей 
позволяет устройству адапти-
роваться к условиям работы 
двигателя, за счет этого опти-
мизируется расход топлива 
и сокращаются вредные 
выбросы в атмосферу.          
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В результате, как ожидается, вскоре 
будет организовано массовое про-
изводство новинки для нужд компа-
ний-автопроизводителей по всему 
миру. Суть же заключается в том, что 
новый диод для генераторов бензино-
вых и дизельных машин существенно 
снижает потери от преобразования 
энергии. Конструкция его допускает 
возможность установки в уже выпу-
скающиеся генераторы, так как инже-
неры сохранили форму диода. Помимо 
этого им удалось упростить управление 
микросхемой.                     

НОВЫЙ ДИОД ЭФФЕКТИВНЕЕ
Представители компании 
Denso недавно объявили 
об окончании разработки 

высокоэффективных 
диодов для автомобиль-
ных генераторов. Поиск 

передового решения 
инженеры Denso осущест-
вляли вместе с коллегами 

из Hitachi.

Стремясь сделать свою 
продукцию еще более замет-
ной, а ее назначение – еще 
более понятным для покупа-

Специалисты компании Meyle сообщили, 
что три версии оригинального рычага для 
Range Rover IV и Range Rover Sport теперь 
можно заменить одной запчастью.

Такая универсальность объясняется 
возможностью настройки шарового 
шарнира, которую можно производить 
непосредственно на автомобиле. 
Примечательно и то, что сам шарнир и 
усиленную втулку в кованом алюминиевом 
рычаге тоже можно заменять.   

СВЕТ УЗНАЕТСЯ ПО ЦВЕТУ

ОДИН ВМЕСТО ТРЕХ

бочки и блистеры с лампами, 
предназначенными для лег-
ковых и грузовых автомоби-
лей, сельскохозяйственной 
техники и двухколесных 
транспортных средств, имеют 
новую цветовую гамму с раз-
личием по спецификациям 
«Стандарт», «Производитель-
ность», «Дизайн» и «Долгая 
жизнь». Дополнительная 
информация о конкретном 
продукте содержится в 
QR-кодах, инфографике 
и текстовом описании. К 
услугам потенциальных 
приобретателей готов и 
онлайн-конфигуратор.          

телей, компания Hella пере-
смотрела дизайн упаковки 
выпускаемых ламп.

Теперь картонные коро-
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Арсенал продуктов интел-
лектуальной диагностики от 
Snap-on пополнился новым 
инструментом Triton-D8. 
Прибор содержит расширен-
ный функционал, позволя-
ющий экономить время, не 
обращаясь к вспомогатель-

ТРИТОН НЕ БУДЕТ ПОЛЗАТЬ

ному оборудованию.
Triton-D8 на одном 

экране показывает и диа-
гностику, и решение про-
блемы. В один клик прибор 
отражает бюллетени техни-
ческого обслуживания (TSB) 
в соответствии с кодами 

неисправностей конкрет-
ных транспортных средств. 
Новинка автоматически 
настраивает дисплей для 
отображения параметров 
автомобиля (PIDS), относя-
щихся к коду неисправности. 
Функция Sure Track выводит 
диагностический код неис-
правности (DTC) и рекомен-
дации по ремонту конкрет-
ного автомобиля на основе 
опыта тысяч сервисов, уже 
решивших подобную про-
блему. Прибор также позво-
ляет провести проверку 
работоспособности того или 
иного компонента.

Для получения доступа к 
интеллектуальной диагно-
стике на Triton-D8 требуется 
соглашение о программном 
обеспечении, после чего про-
изводитель продукта обязу-
ется поддерживать обнов-
ление программ и функцио-
нальность прибора.              

РЕГУЛИРОВАТЬ ПОЗВОЛИТ,
А ЛОМАТЬ – НЕТ

Инженеры компа-
нии Bosch предста-

вили инструмент для 
регулировки зазора 
в своих иридиевых 
свечах зажигания 

M18, используемых в 
двигателях промыш-
ленной техники, где 

отмечаются повышен-
ные тепловые и меха-

нические нагрузки.

Свечи зажигания M18 имеют иридиевые 
электроды, специальное покрытие и изго-
тавливаются с помощью лазерной сварки. 
Тем не менее износ все-таки происходит, а 
без использования специальных инструмен-
тов можно не только долго добиваться желае-
мого результата, но и повредить свечу, непра-
вильно согнув заземляющий электрод или 
даже сломав его.

Новый инструмент Bosch позволяет 
пользователям точно перенастроить 
расстояние между электродами на 
промышленных свечах зажигания всего за 
несколько секунд. Благодаря ограничителю 
прилагаемых усилий он исключает 
возможность слишком сильного загиба 
заземляющего электрода, как и деформацию 
электрода центрального.    
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Компания Bosch недавно 
представила свежую версию 
программного обеспечения 
ESI[tronic] 2.0 Online. Новинка 
предоставляет быстрый доступ 
к дополнительной информа-
ции по различным компонен-
там автомобиля и содержит 
модуль EBR (experience-based 
repair) с методами устранения 
неисправностей на основе 
опыта экспертов.

Новая версия, как и пре-
дыдущие, поможет в работе 
специалистам мультибрендо-
вых станций техобслужива-
ния, так как несет в себе емкий 
пакет решений для эффектив-

ИСКАТЬ И НАХОДИТЬ НЕОБХОДИМОЕ

ного ремонта подавляющего 
большинства моделей, пред-
ставленных на европейском 
рынке. Здесь можно найти 
диагностические приемы, 
инструкции по ремонту и 
электросхемы. Меню сервиса 
интуитивно понятно и для 
удобства пользования разде-
лено на следующие сектора: 
инструкции по поиску неис-
правностей (SIS), графики 
технического обслуживания 
(M), принципиальные схемы 
(P), технические бюллетени 
(TSB), информация о ремонте 
на основе пользовательского 
опыта (EBR).

Версия ESI[tronic] 2.0 Online 
доступна при установке 
ESI[tronic] на компьютер, сете-
вая версия ускоряет поиск 
нужной информации, допу-
скает произвольный текстовый 
запрос и предварительный 
просмотр результатов. Поль-
зователь может ввести опи-
сание неисправности, назва-
ние детали или код ошибки. 
Приложение в ответ предста-
вит предпросмотр документа. 
Введя уточняющие данные 
– тип двигателя или назва-
ние производителя запчасти, 
можно уточнить поиск. Кон-
текстные меню, связанные с 
компонентами автомобиля, 
несут дополнительную инфор-
мацию.

Те, кто уже имеет подпи-
ску на ESI[tronic] 2.0, получат 
новую онлайн-версию бес-
платно и смогут в один клик 
переходить с текущей версии 
на обновленную, параллельно 
пользуясь вариантами офлайн 
и онлайн.

Еще одно достоинство 
новинки заключается в том, 
что разработчики использо-
вали специальные технологии 
кэширования, которые уско-
ряют загрузку искомой инфор-
мации. Как считают авторы, 
даже при невысокой скоро-
сти интернета пользователям 
будет удобно работать с 
ESI[tronic] 2.0 Online.   
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Компания Texa представила третью модернизиро-
ванную версию стенда калибровки автомобильных 
радаров и камер RCCS 2. Новинка примечательна 
возможностью легко и точно выравнивать систему 
относительно транспортного средства и пола.

Как и в более ранних версиях, конструкция имеет 
прочную опору с электрической регулировкой по 
высоте и ручной настройкой перпендикуляра к авто-
мобилю. На планке стенда присутствуют измерители 
расстояния, скользящая пластина с лазером и допол-
нительный лазерный уровень. Стенд можно легко 
перемещать, так как он имеет колеса, которые можно 
блокировать, если менять положение не планируется.

Устройство позволяет точно позиционировать 
положение автомобиля и после этого приступить 
непосредственно к настройке его систем камер, рада-
ров и лазеров. Немаловажно, что программное обе-
спечение устройства позволит научиться работать 
со стендом и предоставит необходимые справочные 
данные по настраиваемому автомобилю.     

СТЕНД ИЗМЕРИТ, НАСТРОИТ, НАУЧИТ
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Как правило, проблема эта 
возникает в период первых 
серьезных похолоданий, в 
промозглую, сырую погоду. 
Двигатель бывает сложно 
запустить, а если он и запуска-
ется, то из трубы валит густой 
белый дым, в котором содер-
жится большое количество 
несгоревшего топлива. По 
причине пропусков зажигания 
возникает снижение мощно-
сти двигателя. Пропуски зажи-
гания – это неэффективное 
использование топлива и 
вредные выбросы в атмос-
феру, явление само по себе не 
радостное в свете более стро-
гих правил, введенных в мае 
2018 года. Но и ресурс двига-
теля тоже терпит убыток из-за 
неравномерной нагрузки.

Блок управления свечами 
накаливания контролирует 
оптимальную температуру 
сжатия для обеспечения 

ТАЙНОЕ ЗВЕНО В ЦЕПИ ЗАПУСКА

эффективного холодного 
пуска. В новейших блоках 
управления используются 
микропроцессоры, анализи-
рующие различные сигналы, 
поступающие от двигателя, и 
на их основании регулирую-
щие работу свечей накалива-
ния. Это может сказываться 
на моментах подачи напря-
жения, на их продолжитель-
ности в зависимости от раз-
личных параметров двига-
теля. Это сложнее, чем может 
показаться, поскольку требо-
вания различаются во время 
предварительного нагрева, 
в прогретом двигателе и в 
режиме ожидания, в течение 
которого двигатель должен 
быть запущен, а также после 
нагревания в качестве сред-
ства обеспечения улучшен-
ного контроля выбросов. 
Несовершенное согласова-
ние этих условий и произво-
дительности может привести 
к плохому пуску и неравно-
мерной работе.

Отказ модуля управления 
свечами накаливания вызы-
вает те же симптомы, что и 
неисправные свечи. Поэтому 
мастер меняет именно их 
или же дизельные фор-
сунки, в то время как перво-
причиной является некор-
ректно работающий модуль 
управления.

Однако начинать диа-
гностику проблемы затруд-
ненного запуска специали-
сты рекомендуют все же со 
свечей, так как это более про-
стая процедура, чем диа-
гностика блока управле-
ния. Довольно надежным 

тестом является подключе-
ние 12-вольтной контрольной 
лампы к положительной клемме 
аккумулятора, отсоедине-
ние проводов от каждой свечи 
накаливания и прикосновение 
зондом контрольной лампы к 
клемме свечи. Если лампа не 
загорается, свеча накаливания 
требует замены. Кроме того, 
конечно же, существуют про-
фессиональные устройства для 
проверки свечей накаливания, 
которые еще более упрощают 
манипуляции.

Свечи накаливания реко-
мендуется менять через 
каждые 100 тыс. километров 
пробега. Такой же интервал 
замены рекомендован и для 
блока управления. Но и блок 
можно проверить, замерив 
напряжение, идущее от акку-
мулятора на выходные клеммы 
блока. Оно должно равняться 
12 вольтам, падение напря-
жения более чем наполовину 
от этого значения обычно 
означает, что пришло время 
замены блока.

Когда дело доходит до уста-
новки новых компонентов, то 
здесь у специалистов нет двух 
мнений. Они едины в том, что 
устанавливать необходимо 
только детали высочайшего 
качества, так как в против-
ном случае можно поставить 
под удар производительность 
и надежность двигателя, полу-
чить оплавление свечи накали-
вания, приваривание детали 
к головке цилиндра и другие 
неприятности, затрудняющие 
демонтаж и значительно уве-
личивающие время работ по 
замене.    

ДИЗЕЛЬНОГО ДВИГАТЕЛЯ
Наверное, мы слиш-

ком хорошо знакомы с 
проблематикой выхода 

из строя свечей нака-
ливания, чтобы видеть 
за ней еще что-либо. А 
между тем затруднен-

ный запуск с белым ды-
мом выхлопа дизель-
ного двигателя может 
свидетельствовать о 

необходимости замены 
блока управления све-

чами накаливания.
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Рассудить и примирить 
носителей различных точек 
зрения вроде бы должен 
документ, разработанный 
автопроизводителем, – сер-
висная книжка автомобиля, 
в которой расписан регла-
мент замен для конкретной 
модели. Однако и там не все 
однозначно. Внимательный 
читатель обязательно увидит 
в мануале примерно такую 
ремарку: «При эксплуата-
ции автомобиля в нормаль-
ных условиях». Это означает, 
что если вы часто простаи-
ваете в городских пробках, 
используете машину в усло-
виях высокогорья, зали-
ваете топливо ненадлежа-
щего качества, ездите с при-
цепом или со значительным 
грузом, используете автомо-
биль редко или, наоборот, 
не даете ему постоять и двух 
часов в сутки, то вы эксплуа-
тируете автомобиль в особых 
условиях. А это уже совсем 
другие интервалы замен…

Так как же быть? Пожа-
луй, можно прислушаться к 
мнению специалистов «Бош 
Авто Сервис», попытавшихся 
вывести усредненные зна-
чения интервалов замен для 
тех, кто не ездит в условиях 
вечного лета по идеально 

В СРЕДНЕМ О ЗАМЕНАХ
Большинство ответственных автолюбителей сталкива-

лись с вопросом периодичности замены расходных ма-
териалов и запчастей. Наверняка многим приходилось 
слышать различные мнения по поводу частоты обнов-
ления той или иной детали: один меняет часто, другой 

существенно реже, третий – не менял вовсе…

ровным дорогам, заливая 
в бак высококачественное 
топливо. Итак…

Менять моторное масло 
раз в год нужно обязательно. 
Или через 10–15 тыс. кило-
метров пробега.

Новейшие типы охлажда-
ющей жидкости допускают 
замену через 5 лет, но более 
ранние версии – через 
2 года. В общем, менять 
жидкость нужно через 40–
50 тыс. километров пробега.

Тормозная жидкость, 
если это продукт современ-
ный, последнего поколения, 
может прослужить до трех 
лет. Топливный фильтр сле-
дует менять после двух-
трех замен моторного масла 
или через каждые 20–30 
тыс. километров. Масля-
ный фильтр требует замены 
вместе с заменой масла. Воз-
душный фильтр специалисты 
советуют обновлять через 
10–15 тыс. километров про-
бега. Салонный фильтр 
меняется каждые 15 тыс. 
километров.

Передние тормозные 
колодки ходят в автомобиле 
по 20–40 тыс. километров, 
задние – в полтора раза 
дольше. Тормозной диск 
подлежит замене, если выра-

ботка на нем составляет 
1–2,5 миллиметра.

Ремень ГРМ меняют в 
интервале 50–100 тыс. кило-
метров пробега в зависимости 
от марки и модели автомо-
биля. Приводные ремни меня-
ются через каждые 90–120 тыс. 
километров пробега.

Свечи зажигания требуют 
замены по ситуации. Обычные 
свечи могут пройти 10 тыс. 
километров, а премиального 
качества – до 250 тыс. кило-
метров. Свечи накаливания 
в дизельных двигателях тре-
буют проверки каждые 
100 тыс. километров.

Ситуация с заменой масла 
в трансмиссии очень разнится 
у различных автопроизво-
дителей. Одни рекомендуют 
замену через 60 тыс. киломе-
тров, другие вовсе не преду-
сматривают замену в течение 
всего срока эксплуатации 
автомобиля.

В подвеске через каждые 
20 тыс. километров проверя-
ются амортизаторы, которые 
могут отходить и 50 тысяч, 
и 80.

Ознакомившись с выше-
приведенными рекоменда-
циями, нужно иметь в виду, 
что специалисты, дававшие 
их, полагались на усреднен-
ные показатели, поэтому 
интервалы замен по кон-
кретным автомобилям могут 
иметь значительные расхож-
дения. И, конечно же, если на 
детали выявлен явный изъян 
или механические поврежде-
ния, она требует немедленной 
замены без учета каких-либо 
регламентов.              



44 ÆÓÐÍÀË "ÀÂÒÎÌÀÑÒÅÐ" # 3 (27) 2019

МАСТЕР-КЛАСС
М

АС
ТЕ

Р-
КЛ

АС
С

www.a-master.kz

Ф
от

о:
 N

IS
SE

N
S  

Как известно, стабиль-
ная работа системы кон-
диционирования воздуха 
транспортного средства в 
немалой степени зависит от 
двух факторов – тока хлад-
агента по контуру и измене-
ния состояния хладагента.

Для правильной работы 
системы кондиционирова-
ния важен контроль про-
цесса расширения. Для этого 
в большинстве конструкций 
автомобильных кондицио-
неров используется расши-
рительный клапан, обычно 
устанавливаемый на входе 
в испаритель. Его основная 
функция – преобразовывать 
жидкость в газ низкого дав-
ления и регулировать поток 
хладагента через систему 
кондиционирования 
автомобиля.

В исправном состоянии 
клапан точно дозирует коли-
чество хладагента в зави-

ДИАГНОСТИКА НЕПОЛАДОК
В РАСШИРИТЕЛЬНОМ КЛАПАНЕ

Специалисты компании Nissens недавно напомнили сервисменам 
о важности правильной работы некоторых компонентов системы 

кондиционирования воздуха. Они, в частности, рассмотрели функ-
ционал расширительного клапана, указали на возможные неполадки и 

выявили пути профилактики и способы ремонта данного узла.

симости от температуры 
наружного воздуха и потреб-
ностей в кондиционирова-
нии воздуха. Но расшири-
тельный клапан является 
сложным и хрупким устрой-
ством. Так как он работает 
под высоким давлением 
и чувствителен к темпера-
туре, неправильные условия 
работы, а также загрязнения 
внутри контура могут при-
вести к сбою в регулиров-
ках клапана и его неисправ-
ности.

Если расширительный 
клапан заклинивает в откры-
том состоянии, то через 
систему в компрессор посту-
пает слишком много хлад-
агента. Засорение клапана 
оборачивается слишком 
малым количеством хлад-
агента, увеличивается давле-
ние в системе и происходит 
перегрев компрессора кон-
диционера.

Если вовремя не отреа-
гировать на нештатную 
работу расширительного 
клапана, это может вызвать 
проблемы с функцио-
нальностью и производи-
тельностью всей системы 
кондиционирования, обер-
нувшись дорогостоящими и 
необратимыми поврежде-
ниями других компонентов, 
например компрессора. При 
подозрении на неисправ-
ность работы расширитель-
ного клапана рекомендуется 
выполнить развернутую диа-
гностику системы. Начать ее 
стоит с проверки рабочего 
давления. Нормальные пока-
зания манометра должны 
составлять от 2 до 3 бар на 
нижней стороне и от 14 до 
24 бар на верхней стороне.

Если система кондицио-
нирования работает при 
неправильном давлении, то 
есть когда, например, забло-
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кирован расширительный 
клапан, на некоторых 
участках контура могут 
возникнуть избыточные 
температуры. Проще всего 
обнаружить перегрев на 
компонентах высокого дав-
ления. Температура выше 
50 °C предупредит о воз-
можных блокировках/неис-
правностях расширитель-
ного клапана.

В целом же нужно знать, 
что неполадки в расшири-
тельном клапане могут при-
вести к снижению произво-
дительности системы кон-
диционирования или к току 
теплого воздуха вместо 
охлажденного. Изморозь 
на испарителе или вентиля-
ционных отверстиях может 

свидетельствовать об утечке 
хладагента либо о том, что 
хладагент поступает в систему 
в большем, чем нужно, коли-
честве.

Непостоянный поток 
охлажденного воздуха – 
чередование холодного воз-

духа с теплым – также может 
свидетельствовать о неис-
правности расширительного 
клапана. Если мастер убеж-
дается в том, что проблемы 
связаны именно с поломкой 
клапана, деталь необходимо 
заменить.              
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Срыв клапана на работа-
ющем двигателе – одно из 
самых неприятных последствий 
«ремонта» клапанного меха-
низма. Возникнуть этот казус 
может по причине ошибки 
сборки, а именно из-за пере-
коса клапанной пружины.

Понятно, что специально 
устанавливать пружину с 
перекосом вряд ли придет в 
голову кому-либо из мастеров, 
ошибка допускается в спешке 
или по недосмотру. Каковы 
же последствия? После запу-
ска двигателя силы, воздей-
ствующие на пружину, распре-
делятся неравномерно, и даже 
при закрытом клапане сжатие 
на одной из сторон будет 
большим, нежели на другой. 
При открытии клапана пру-
жина неизбежно станет давить 
на блок, кроме того, в дви-
жении коленвала возникнет 
избыточно высокий изгибаю-
щий момент, воздействующий 
на верхнюю часть клапанного 
стержня. Такая ситуация грозит 
срывом клапана, после чего он 
попадет в камеру сгорания и, 
согнувшись, заклинит поршень 
о головку блока цилиндров.

Типичные симптомы 
последствий, которые возни-
кают сразу же после ошибки 
монтажа, таковы: попереч-
ный излом стержня клапана 
на уровне третьей, нижней, 
канавки (см. рис. 2); частич-
ный загиб клапанных шпонок; 
следы неравномерной 

ПЕРЕКОСА ПРУЖИНЫ ДОПУСКАТЬ НЕЛЬЗЯ

Рис. 1. Перекошенная при установке пружина клапана
Рис. 2. Излом клапана по нижней канавке
Рис. 3. Следы неравномерной нагрузки в головке 

блока цилиндров
Рис. 4. Разрыв клапана
Рис. 5. Типичная картина повреждений вследствие 

срыва клапана

нагрузки от пружины в головке 
блока цилиндров (см. рис. 3); 
излом на стержне выглядит как 
след разрыва металла 
(см. рис. 4).

Для того чтобы избежать 
описанной ситуации, мастер 

при монтаже пружин клапанов 
должен обязательно убедиться 
в их правильной посадке в 
головку блока цилиндров. 
Монтируя новые клапаны, 
необходимо также менять 
шпонки.    
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Специалисты сети 
«Бош Авто Сервис» 
недавно напомнили 

автолюбителям и 
специалистам о 

важности проверки 
состояния свечей 

зажигания. Они снова 
обратили внимание 
на значимость этого 

элемента двигателя и 
отметили моменты, 
сигнализирующие 
о необходимости 

замены.

ВСЁ ВНИМАНИЕ – СВЕЧЕ

Общеизвестно, что свечи 
зажигания предназначены 
для воспламенения топливо-
воздушной смеси. Если этот 
процесс происходит без 
сбоев, двигатель быстро 
запускается, работает ровно, 
обеспечивая предписанную 
производительность и не 
расходуя излишнее количе-
ство топлива.

В различных двигателях 
может быть разное количе-
ство свечей зажигания, но 
специалисты настаивают 
на том, что конструкция их 
должна быть одинаковой. 
Желательно также, чтобы 
свечи заменялись на новые 
всем комплектом.

Поводом к проверке 
свечей зажигания могут 
послужить такие симптомы, 
как проблемы с запуском 
двигателя; так называе-
мое троение мотора (кото-
рый может быть, к примеру, 
шестицилиндровым или 
двухцилиндровым), прояв-
ляющееся нехарактерным 
звуком выхлопа и вибра-
циями; «провалы» мощно-
сти при резком открытии 
дросселя; снижение мощно-
сти двигателя; увеличенный 
расход топлива.

При осмотре выкручен-
ных свечей можно обнару-
жить на них масляный налет, 
значительный нагар сажи, 
шлака, лаковые отложения 
или оплавление электродов. 

Эти признаки являются пово-
дом к замене свечей. В то же 
время равномерный тонкий 
серо-коричневый или 
кофейный налет на керами-
ческой юбке центрального 
электрода не должен вызы-
вать тревогу.

Специалисты подчерки-
вают, однако, что визуаль-
ный осмотр не может обе-
спечить исчерпывающей 
информацией даже опыт-
ного профессионала. И 
вместо того, чтобы искать 
проблему в свечах, стоило 
бы проверить высоковольт-
ные провода, катушку зажи-
гания или систему питания 
двигателя. Точно определить 
проблему в современном 
автомобиле может только 
специалист, вооруженный 
диагностическим оборудо-
ванием.

Но если существуют пока-
зания к замене свечей зажи-
гания, то и здесь необхо-
димо знать, что менять их 
нужно, полагаясь на реко-
мендации автопроизводи-
теля, выпустившего кон-
кретную марку и модель 
транспортного средства с 
определенным типом и объ-
емом двигателя. Производи-
тель обозначает и регламент 
замены свечей зажигания. 
Впрочем, интервалы замены 
могут корректироваться в 
зависимости от условий экс-
плуатации автомобиля – 

нагрузок, качества топлива и 
других обстоятельств.

При расчете интервала 
замены свечей зажигания 
нужно иметь в виду и то, 
какие свечи установлены в 
двигателе. Ведь если обыч-
ные можно менять в сред-
нем через каждые 30 тысяч 
километров, то свечи с пла-
тиновым или иридиевым 
покрытием на электродах в 
состоянии «преодолеть рас-
стояние» в разы больше – 
до 90 тысяч километров.

Бывает так, что подобрать 
свечи зажигания в полном 
соответствии с предписа-
нием автопроизводителя не 
удается, тогда имеет смысл 
ориентироваться на геоме-
трические параметры и на 
тепловые характеристики 
свечи.

Критически важно при-
обретать свечи зажигания у 
продавцов, обеспечивающих 
гарантийные обязательства 
изготовителя. Следует иметь 
в виду, что добросовестные 
производители сейчас все-
цело заботятся о защите соб-
ственного товара от подде-
лок, вынося на упаковку и 
на сами изделия специаль-
ные номера, QR-коды, голо-
граммы и другую марки-
ровку. Проверять качество 
товара – забота покупателя, 
благодаря которой можно 
защитить себя от претензий 
и потерь.             
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Так как эта процедура 
занимает довольно много 
времени, инженеры ZF сове-
туют, прежде чем отсое-
динять коробку передач от 
двигателя, тщательно осмо-
треть сопряженные детали 
и расположенные рядом 
узлы. Стоит обратить вни-
мание на уплотнители дви-
гателя, маховика и коробки 
передач, на подшипники 
первичного вала, на меха-
низм включения сцепления. 
Состояние их может указать 
на причину выхода сцепле-
ния из строя. А это, в свою 
очередь, важно знать как 
самому мастеру, так и вла-
дельцу автомобиля, ведь 
сцепление рассчитано на 
очень продолжительный 
срок службы и поломка в 
нем может быть связана, 
например, с некорректным 
использованием или частым 
движением с прицепом.

При замене сцепления 
специалисты рекомендуют 
использовать комплекты, 
которые могут содержать 
дополнительно центральный 
гидравлический выжимной 
подшипник или двухмассо-
вый маховик, а также кре-
пежные детали и специаль-
ную смазку. Комплексная 
замена часто бывает более 
чем оправдана взаимо-
связью и взаимодействием 
узлов. То есть повышенные 
вибрации, биения и прочие 
негативные факторы сказы-
ваются сразу на нескольких 
деталях.

Перед установкой 
диск сцепления следует 
проверить на отсутствие 
физических повреждений, а 
затем – на боковое биение. 
Отклонение не должно пре-
вышать 0,5 миллиметра. 
Если оно больше, дефект 
следует устранить специ-
альным корректирующим 
инструментом.

Далее, уже при установке 
диска сцепления его 
ступицу следует смазать 

В СЦЕПЛЕНИИ ВАЖНЫ НЮАНСЫ
Специалисты ZF Aftermarket недавно вновь напомнили сер-

висменам о правилах и характерных ошибках в таком трудоем-
ком процессе, каким является замена сцепления в автомобиле.

специальной смазкой, кон-
систенция которой выверена 
таким образом, чтобы в про-
цессе работы она не рас-
текалась по фрикционным 
поверхностям. Излишки 
смазки следует удалить, так 
как, попав на фрикционы, 
она даст пробуксовку и рывки 
сцепления.

Далее диск необходимо 
правильно оцентровать по 
отношению к коробке пере-
дач или маховику, причем 
ступица диска должна дви-
гаться по валу коробки пере-
дач без затруднений. Пози-
ционирование диска сцепле-
ния сверяется по маркировке 
на нем или по положению 

снимаемого диска. Стоит 
тщательно выверить поло-
жение, так как ошибка пози-
ционирования может обер-
нуться повреждением 
самого диска, его ступицы, 
вилки сцепления или даже 
КПП.

Само собой, детали и 
узлы для замены сцепле-
ния, а также инструмент и 
специальные приспособле-
ния следует приобретать у 
официальных поставщиков. 
Так станция защитит себя 
от репутационных потерь, а 
автовладельца – от неоправ-
данного риска, связанного с 
использованием контрафакт-
ной продукции.             
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Согласно этим данным, 
благодаря новому траншу 
программы льготного 
кредитования в размере 
8 млрд тенге и традицион-
ному нарастанию сезонного 
спроса в мае официальными 
дилерами было реализовано 
5834 легковых автомобиля 
и легкой коммерческой тех-
ники, а также 331 единица 
грузовиков, спецтехники и 
автобусов. В сравнении с 
маем 2018 года рост соста-
вил 17,7%.

Самыми покупаемыми в 
мае были автомобили Toyota 
(1298 ед., прирост продаж 
по сравнению с апрелем 
– 7,4%), второе место 
показала российская Lada 
(1270 ед., падение продаж 
по сравнению с апрелем – 
на 4%), третий результат 
принадлежит Hyundai 
(1197 ед., рост 8,9%). В 
продажах японского бренда 
лидировала Toyota Camry, их 
было продано 560. Hyundai 
наиболее успешно прода-
вал Tucson (411 ед.). У Lada в 
мае лучше всего реализовы-
валась Granta (400 ед.).

В мае казахстанскими 
автосборочными предприя-
тиями было выпущено 2174 
легковых и грузовых авто-
мобиля, автобусов и других 
транспортных средств. 
Завод «Азия Авто» собрал 
4051 транспортное сред-
ство, «КАМАЗ Инжиниринг» 
выпустил 120 грузови-
ков. Предприятие «СемАЗ» 
– 96 единиц коммерческой 
техники. Hyundai Trans 
Auto собрал 23 машины, а 
Daewoo Bus – 13 автобусов.

Статистика говорит, что за 
пять месяцев текущего года 
соотечественники приобрели 
24 716 новых легковых и 
легких коммерческих авто-

РОСТ ПРОИЗВОДСТВА
Аналитики Ассоциации казахстанского автобизнеса (АКАБ) и Союза пред-

приятий автомобильной отрасли Казахстана «КазАвтоПром» подвели 
итоги производственных и коммерческих показателей отечественного 
автомобильного рынка в мае и в период с начала года до конца весны.

И ПРОДАЖ ПРОДОЛЖАЕТСЯ

мобилей. Сумма сделок за 
этот период составила 
226,4 млрд тенге, а рост 
продаж в сравнении с про-
шлогодним показателем 
составил 19,9%. Лидерство 
в обозначенный отрезок вре-
мени принадлежало бренду 
Lada, следом шла Toyota, 
замыкал тройку Hyundai. 
Лучше всего автомобили 
продавались в Алматы 
(6577 ед.), Нур-Султане 
(4880 ед.) и Атырау 
(1706 ед.), при этом наибо-
лее успешными дилерами 
стали «БИПЭК Авто – Азия 
Авто» (34,6%), КМК Astana 
Motors (24,5%) и «Вираж» с 
долей в 6,4%.

Аналитики сообщают, что 
за пять месяцев 2019 года в 
стране было собрано 
16 921 автотранспортное 
средство на сумму 114,7 
млрд тенге. По сравнению с 
аналогичным периодом про-
шлого года рост производ-
ства в сегменте легковой, 
грузовой, автобусной 
техники, спецмашин и при-
цепов составил 42,8%. Лег-
ковых автомобилей было 
выпущено 15 733 единицы, 
грузовых – 495, автобусов – 
404, спецтехники – 19, при-

С долей 55,6% в про-
дажах пяти месяцев пре-
обладали приобретения, 
собранные в Казахстане 
(13 745 ед.). Соответ-
ственно, 44,4% пришлось 
на импортные машины 
(10 971 шт.). В портфеле 
реализованных за пять 
месяцев автомобилей 
изделий российского 
бренда Lada насчитыва-
лось 6013 единиц, Toyota 
– 5413 единиц, Hyundai – 
4647 единиц.

цепов – 270 единиц. За пять 
месяцев текущего года казах-
станскими приобретателями 
было истрачено на покупку 
транспортных средств 94,1 
млрд тенге. Таким образом, 
доля рынка, принадлежа-
щая предприятиям казавто-
прома, выросла до 55,8% по 
сравнению с показателями 
января – мая 2018 года.

В производстве отече-
ственных машин активнее 
всего проявляет себя пред-
приятие «Азия Авто», за 
период с января по май 
дилеры продали 8328 про-
изведенных здесь авто-
мобилей, что в объеме 
продаж составило 58,1%. 
Второй результат принад-
лежит «СарыаркаАвто-
Прому», покупателями было 
приобретено 5379 единиц 
техники, собранной работ-
никами этой компании 
(37,5%). В тройке лидеров 
находится и «СемАЗ» с долей 
1,9%, дилеры продали 
277 машин, выпущенных 
семипалатинским заводом.

Лидерство среди наибо-
лее востребованных брендов 
автомобилей казахстанской 
сборки в январе – мае при-
надлежало LADA (5925 ед.), 
Hyundai (4598 ед.) и KIA 
(1560 ед.). По программе 
льготного автокредитования 
за пять месяцев казахстанцы 
приобрели 937 автомоби-
лей, это 6,5% от объема 
продаж техники отечествен-
ной сборки.

Кстати говоря, программа 
кредитования под 4% про-
должает оставаться интерес-
ной для казахстанцев, поэ-
тому руководство Нацио-
нального банка страны при-
няло решение ежегодно в 
течение пяти лет выделять на 
нее по 20 млрд тенге.            
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ПРИГЛАШАЕМ К УЧАСТИЮ!

КОНКУРС
ДЛЯ ПРЕДСТАВИТЕЛЕЙ АВТОБИЗНЕСА
Цель конкурса – поддержка предприятий, практикующих и внедряющих в своей 
деятельности прогрессивные методы обслуживания, наиболее эффективные 
методики маркетинга, использующих новейшие инструменты и материалы.

КАТЕГОРИЯ «ЛУЧШИЙ АВТОСЕРВИС»:
СТО • Пункт замены масла • Шинный сервис
Сервис автодилера• Автомойка
Автотюнинг • Автомагазин

КАТЕГОРИЯ «ЛУЧШИЙ ПОСТАВЩИК»:
Специальный инструмент
Автохимия и расходные материалы
Масла и спецжидкости • Электрокомпоненты и запчасти
Компоненты подвески • Шины и диски
Лучший отечественный бренд

Победители категории «Лучший автосервис» определятся 
народным голосованием на сайте  www.best.com.kz 
(голосование стартует 20 августа).

Компании – представляющие на рынке Казахстана 
автозапчасти, расходные материалы и специальный 
инструмент – участвуют в конкурсе в категории «Лучший 
поставщик». Для участников этой категории проводится 
отдельное голосование, где победителей выбирают 
представители автосервиса Казахстана – лучшие из лучших 
мастеров, с опытом работы в профессии не менее трех лет.

Посредством специальных анкет профессионалы оценят 
качество продуктовой линейки заявленного на конкурс 
бренда, узнаваемость, маркетинг, доступность информации 
и многое другое. Совокупность баллов, полученных в ходе 
голосования, определяет победителя в каждой номинации 
категории «Лучший поставщик».

НАС ПОДДЕРЖАЛИ:
КАЗАХСТАНСКИЙ АВТОМОБИЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ

WWW.PITSTOP.KZ

ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ПАРТНЕР КОНКУРСА:

Алматы, ул. Попова 19, офис 304. 
Тел.: +7 (727) 2969 809, 260-85-27. 
Email: info@a-master.kz
www.best.com.kz
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